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construgdo, registo € manutencdo. Em Portugal a entidade compe-
tente € a Direcgao-Geral da Navegagdo e dos Transportes Mariti-
mos. O servigo desta Direcgdo-Geral competente para as vistorias
e inspecgdes € a Inspecgdo de Navios e Seguranga Maritima.

Dada a incerteza sobre se certos diplomas — como o Regula-
mento Geral das Capitanias — vigoram em Macau, serd de pres-
cindir de uma revogagio expressa de certas normas.

3. Naio estdo em vigor em Macau as seguintes convengdes
em matéria de responsabilidade civil por prejuizos causados por
poluigao:

a) Convengdo de Bruxelas sobre a Responsabilidade Civil
por Danos Devidos a Polui¢do por Hidrocarbonetos, de
29/11/69, aprovada para ratificagdo pelo DL n.° 694/76, de
21/9; alterada por Protocolo de Londres de 19/11/76, apro-
vado para adesdo pelo Decreto n.° 39/85, de 14/10; alte-
rada por Protocolo de Londres de 27/11/92 de que Portu-
gal ndo € parte contratante.

b) Convengdo de Bruxelas sobre o Estabelecimento de um
Fundo Internacional para a Compensagdo de Prejuizos
Causados pela Poluigao por Hidrocarbonetos, de 18/12/71,
aprovada para ratificagdo pelo Dec. n.° 13/85, de 21/6;
alterada por Protocolo de Londres de 19/11/76, aprovado
para adesdo pelo mesmo diploma; alterada por Protocolo
de Londres de 25/5/84, de que Portugal ndo € parte contra-
tante.

Para protec¢do dos interesses locais em caso de danos causa-
dos por poluigdo no territério de Macau, mas também para assegu-
rar que Macau, enquanto centro de registo de navios, dispde de
uma legisla¢@o adequada, é importante que estas convengdes sejam
postas em vigor em Macau.

4. No que toca a limitagdo de responsabilidade, pelas razdes
expostas na Nota Justificativa devem ser tomadas as providéncias
necessérias para que a Convengdo de Bruxelas sobre o Limite
de Responsabilidade dos Proprietdrios de Navios de Alto Mar,
de 10/10/57, aprovada para ratificagcdo pelo DL n.° 48036,
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de 14/11/67, deixe de vigorar em Macau e para que seja posta em
vigor a Convengdo de Londres sobre a Limitacdo de Responsabili-
dade por Créditos Maritimos, de 19/11/76.

5. O art. 1505.° do Cédigo de Processo Civil deve ser revo-
gado, uma vez que se priva o comandante do poder de requerer, em
caso de inavegabilidade, a venda do navio sem autorizagdo do pro-
prietério.

Em contrapartida, o art. 1502.° pode ser mantido, pois embora
o comandante deixe de ser obrigado a requerer ao tribunal vistoria
destinada a conhecer o estado de navegabilidade do navio antes de
empreender a viagem, nio se lhe retira a faculdade de o fazer.

6. Pelas razdes expostas na Nota Justificativa recomenda-se
que seja posta em vigor em Macau a Convengao de Genebra sobre
Privilégios e Hipotecas Maritimas, de 6/5/93.

7. Pelas razdes expostas na Nota Justificativa recomenda-se
que sejam postos em vigor em Macau os Protocolos de Bruxelas
Modificativos da Convengdo de Bruxelas para a Unificacdo de
Certas Regras em Matéria de Conhecimento, de 25/8/24, de
23/2/68 e de 21/12/79, de que Portugal nédo é parte. Em contrapar-
tida, deve ser denunciada, com relagdo a Macau, a Convengio de
1924, de que Portugal é parte (a convengéo foi aprovada para ade-
sdo pelo Dec. n.° 19857, de 18/5/31 ¢ a adesdo dada pela Carta de
5/12/31, DG de 2/6/32, com rectificagdo no DG de 11/7/32), por
forma a evitar que nos transportes de um Estado que seja exclusi-
vamente parte nesta convengido para Macau sejam aplicdveis as
disposicdes desta convengdo, sem as alteragdes introduzidas pelos
Protocolos modificativos.

8. Pelas razdes expostas na Nota Justificativa recomenda-se
que seja posta em vigor em Macau a Convengao de Atenas sobre 0
Transporte de Passageiros e sua Bagagem por Mar, de 13/12/74
(Convention Relating to the Carriage of Passengers and their Lug-
gage by Sea), bem como o Protocolo de Londres, de 29/3/90, que
altera a convengio. Nenhum destes instrumentos vigora na ordem
juridica portuguesa.
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9. E minha opinido que o processo dito de “regulagdo e
reparticdo de avarias” previsto nos arts. 1063.° e segs. do Cédigo
de Processo Civil deveria ser objecto de uma revisdo global que,
porém, extravasa do dmbito do presente trabalho. Limito-me, por
isso, as alteragdes que sdo indispensaveis para ajustar os preceitos
processuais 2 filosofia que preside ao regime substantivo da avaria
comum contido no Anteprojecto.

“Seccao II — Regulag@o de avarias maritimas comuns

Art. 1063.°
(Homologagao do regulamento da avaria)

1. Qualquer dos interessados pode requerer ao tribunal a
homologagio do regulamento da avaria comum que vincule todos
os interessados.

2. Seguir-se-30 os termos prescritos no art. 1054.°.

Art. 1064.°
(Anulagdo do processo por falta de intervengio de algum interessado)

1. Os interessados que ndo sejam vinculados pelo regula-
mento podem requerer a anulagdo de tudo o que se tenha proces-
sado.

2. Orequerimento pode ser feito em qualquer tempo, mesmo
depois de transitar em julgado a sentenga, e € junto ao processo de
regulagio.

Art. 1065.°
(Termos a seguir na falta de regulamento)

1. Qualquer dos interessados pode requerer ao tribunal a
nomeagao dos reguladores.

2. O tribunal marcard uma audiéncia para a nomeagdo dos
reguladores e citard todos os interessados.

3. Se as partes ndo chegarem a acordo quanto a nomeagio,
sdo nomeados trés reguladores, um pelo armador, um pelos inte-
ressados na carga e o terceiro pelo tribunal.
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4. No caso previsto no niimero anterior, se houver afretador
interessado e ndo chegar a acordo com o armador para a nomeagao
de um representante Gnico, serdo nomeados cinco reguladores, um
pelo armador, um pelo afretador, um pelos interessados na carga e
dois pelo tribunal.

5. Na homologagdo do regulamento seguir-se-a0 os termos
prescritos no art. 1054.°.

Art. 1066.°

(Limitagdo do alcance da intervenc@o no compromisso
ou na nomeac#o dos reguladores)

A intervengdo no compromisso em que se funda o regula-
mento ou na nomeagdo dos reguladores ndo importa reconheci-
mento da natureza das avarias.

Art. 1067.°
Revogado

Art. 1068.°
(Prazo para a accdo de regulagio)

A acg¢@o de avaria comum sé pode ser intentada no prazo de
seis anos a contar da chegada ao porto de destino ou do abandono
da viagem.”

10. Pressupde-se a revogagdo das normas, contidas nos
arts. 228.° a 247.° do actual Regulamento da Capitania dos Portos
de Macau, que digam respeito a responsabilidade por abalroag@o,
ainda que ocorrida dentro de porto, uma vez que esta matéria é
regida pelas disposi¢des do Titulo VII do presente Anteprojecto.

11. Pelas razdes expostas na Nota Justificativa recomenda-se
que seja posta em vigor em Macau a Convengdo de Londres sobre
Salvacdo, de 28/4/89, que ndo estd ainda em vigor na ordem juri-
dica portuguesa. Pressupde-se a revogagdo do art. 226.° do actual
Regulamento da Capitania dos Portos de Macau, visto que se trata
de matéria regulada no Titulo VIII do presente Anteprojecto
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TITULO I
DOS NAVIOS

CAPITULO I
Disposicdes gerais

ARTIGO 1.°
(Nogdo de navio)

1. Entende-se por navio um veiculo afecto ao transporte por
dguas marftimas ou interiores.

2. Consideram-se abrangidos no nimero anterior os veiculos
que, sendo afectos ao transporte nele referido, se deslocam sobre
almofadas de ar.

3. Nio sdo abrangidos pelo nimero 1 os veiculos afectos
principalmente ao transporte por rios, canais ou lagos.

ARTIGO 2.°
(Natureza do navio)

Os navios sdo bens méveis sujeitos a registo.

ARTIGO 3.°
(Partes componentes e integrantes)

1. A ligagdo material de uma coisa ao navio nao prejudica os
direitos sobre ela constituidos anteriormente por quem ndo seja
proprietdrio do navio, a menos que este proprietdrio a adquira
por acessdo. Todavia s6 sdo oponiveis a terceiros de boa fé, que
adquiram direitos sobre o navio, os direitos sobre partes compo-
nentes ou integrantes que resultem de documento com data certa
anterior a aquisi¢do dos direitos sobre o navio ou do inventério de
bordo.

2. A alienagdo de partes componentes ou integrantes s6 pro-
duz efeitos reais a partir da separagio e ndo € oponivel a terceiros
que tenham adquirido direitos sobre o navio antes da separagio.

3. Considera-se certa a data dos documentos auténticos, dos
documentos autenticados e de outros documentos particulares em
que possa ser fixada com seguranca.
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ARTIGO 4.°
(Pertencas do navio)

1. Consideram-se como pertencas do navio todas as coisas
que, sem estarem ligadas materialmente ao navio, sdo duradoura-
mente afectas a realizac8o do seu destino econémico.

2. Em caso de divida, serdo consideradas como pertengas do
navio as coisas que forem inscritas no inventério de bordo.

3. As situagBes juridicas que tenham por objecto o navio
abrangem também as pertencas. As partes de um negdécio juridico
que tenha por objecto o navio €, porém, licito convencionar que o
negdécio ndo abrange as pertengas.

4. O vinculo de pertinéncia é oponivel a terceiros, salvo o
disposto no nimero seguinte.

5. A afectagdo de uma coisa como pertenca do navio ndo
prejudica os direitos sobre ela constituidos anteriormente por quem
ndo seja proprietario do navio. Todavia s6 sdo oponiveis a tercei-
ros de boa fé, que adquiram direitos sobre o navio, os direitos sobre
pertencas que resultem de documento com data certa anterior a
aquisi¢do dos direitos sobre o navio ou do inventério de bordo.

6. A cessagdo do vinculo de pertinéncia sé € oponivel aos
terceiros que tenham adquirido anteriormente direitos sobre o
navio se a propriedade alheia da coisa resultar de documento com
data certa anterior 2 aquisi¢do dos direitos ou do inventdrio de
bordo.

ARTIGO 5.°
(Modos de aquisicfio)

1. Os navios podem ser adquiridos pelos modos legalmente
previstos para os outros bens méveis, com as especialidades decor-
rentes do registo e os desvios estabelecidos nos niimeros seguintes.

2. Os navios ndo sdo susceptiveis de ocupagao.

3. Os navios podem ser adquiridos pelo apresamento, com
julgamento de boa presa, e pelo abandono ao segurador.

ARTIGO 6.°
(Direito aplicdvel aos direitos sobre o navio)

1. Os direitos sobre navios sdo regulados pelo Direito do
lugar onde a matricula tiver sido efectuada.
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2. Em caso de mudanga do lugar da matricula que desenca-
deie uma sucessdo de Direitos aplicdveis as situagGes constituidas
serdo transpostas para a categoria mais apropriada do Direito do
novo lugar da matricula.

3. A constitui¢do de um direito real de garantia ndo sujeito a
registo segundo o Direito do lugar da matricula depende, porém,
do Direito regulador do crédito garantido, sem prejuizo da compe-
téncia do Direito do lugar da matricula quanto aos seus efeitos.

4. Os direitos reais de garantia referidos no nimero anterior
que ndo sejam reconduziveis a uma das categorias previstas no
Direito do lugar da matricula serdo graduados depois dos outros
direitos reais de garantia sobre o0 navio e em posi¢do de paridade
entre si.

ARTIGO 7.°
(Arresto de navio)

1. O arresto de navio € regulado pelas disposi¢des contidas
na Convencdo de Bruxelas para a Unificacdo de Certas Regras
sobre Arresto de Navios, de 10/5/52, que se consideram incorpo-
radas no Direito interno de Macau.

2. Asnormas sobre o arresto contidas no Cédigo de Processo
Civil s6 sdo aplicdveis quando as disposi¢des convencionais reme-
tam para a lei processual interna.

CAPITULO II
Da construcéao e transmissao

ARTIGO 8.°

(Direito aplicavel aos contratos de construcéo,
venda e reparaciio de navio)

1. A construgdo, venda e reparagdo do navio sdo regidas pelo
Direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito da
unidade territorial com a qual apresente uma conexao mais estreita.

3. Em caso de diivida, entende-se que o contrato apresenta
uma conexio mais estreita com a unidade territorial onde o cons-
trutor, vendedor ou reparador tem o seu estabelecimento no
momento da celebragdo do contrato.
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4. O modo de cumprimento € regulado pelo Direito do lugar
onde se deva realizar.

ARTIGO 9.°
(Construcao e reparacéo de navio)

1. Sdo aplicdveis aos contratos de construgio e de reparagio
de navio as normas que regulam o contrato de empreitada, em tudo
0 que ndo contrarie o disposto nos nimeros seguintes.

2. O contrato de construgdo, bem como os negécios que 0
modificarem ou revogarem, estdo sujeitos a forma escrita, ainda
que sejam celebrados fora do territ6rio de Macau.

3. O disposto no nimero anterior € aplicdvel ao contrato de
grande reparagdo, bem como aos negécios que o modificarem ou
revogarem. E considerado como contrato de grande reparagao todo
aquele cuja importancia exceder metade do valor do navio.

4. A deniincia ao construtor dos defeitos do navio pode ser
efectuada a qualquer momento, sem prejuizo do prazo de caduci-
dade dos direitos de eliminagdo dos defeitos, reducdo do preco,
rescisdo do contrato e indemnizagao.

5. Em caso de defeitos ocultos o prazo de caducidade refe-
rido no nimero anterior conta-se a partir da sua descoberta

6. O disposto nos dois nimeros anteriores € aplicdvel, com
as devidas adaptacdes, a todos os contratos de reparagdo.

ARTIGO 10.°
(Negécios de disposicdo do navio)

1. Sdo aplicdveis ao contrato de venda de navio as normas
que regulam o contrato de compra e venda, em tudo o que néo con-
trarie o disposto nos nimeros seguintes.

2. O contrato de venda de navio est4 sujeito a forma escrita,
ainda que seja celebrado fora do territ6rio de Macau

3. A forma estabelecida no ntimero anterior é exigida para
todos os negécios de constituigdo ou disposigdo de direitos reais
sobre o navio.

4. A dentincia ao vendedor dos defeitos do navio pode ser
efectuada dentro de um ano a contar da sua entrega.

5. Em caso de defeitos ocultos o prazo referido no nimero
anterior conta-se a partir da sua descoberta.
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CAPITULO 11
Do proprietario

ARTIGO 11.°
{Nogdo de proprietdrio)

E proprietirio do navio aquele que o adquiriu por um dos
modos legalmente admitidos, salvaguardados os efeitos do registo.

ARTIGO 12.°
(Responsabilidade civil do proprietério por poluiciio)

1. A responsabilidade por prejuizos causados por poluigio,
produzidos no territério de Macau, bem como as medidas de sal-
vaguarda destinadas a evitar ou reduzir tais prejuizos, sdo aplica-
veis as disposi¢des contidas na Convengdo de Bruxelas sobre a
Responsabilidade Civil por Danos Devidos a Poluigdo por Hidro-
carbonetos, de 29/11/69, alterada pelo Protocolos de Londres de
19/11/76 e de 27/11/92.

2. As disposigoes referidas no nimero anterior consideram-
-se incorporadas no Direito interno de Macau.

3. Oart. 7.° da Convengdo € aplicdvel aos navios matricula-
dos em Macau.

ARTIGO 13.°
(Direito de indemnizacfo do proprietirio)

O proprietério tem direito a ser indemnizado pelo armador por
todos os prejuizos que lhe advenham da responsabilidade por
polui¢do ou da oneragdo, arresto ou penhora do navio por dividas
contraidas pelo armador.

CAPITULO IV
Do aluguer

ARTIGO 14.°
(Centrato de aluguer)

Aluguer de navio € o contrato pelo qual uma das partes se
obriga a proporcionar a outra o gozo temporario de um navio,
mediante retribuigio.
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ARTIGO 15.°
(Direito aplicdvel ao contrato de aluguer)

1. O aluguer de navio rege-se pelo Direito escolhido pelas
partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito da
unidade territorial com a qual apresente uma conex@o mais estreita.

3. Em caso de divida, entende-se que o contrato apresenta
uma conexdo mais estreita com a unidade territorial onde o navio
estiver matriculado.

4. O modo de cumprimento é regulado pelo Direito do lugar
onde se deva realizar.

ARTIGO 16.°
(Legitimidade do locador)

O aluguer de navio constitui, para o locador, um acto de admi-
nistrag¢do extraordindria.

ARTIGO 17.°
(Forma do contrato)

O contrato de aluguer do navio estd sujeito a forma escrita,
ainda que celebrado fora do territério de Macau.

ARTIGO 18.°
(Obrigacoes do locador)

S3o obrigagdes do locador:

a) entregar o navio, com as respectivas pertencgas, na data e
lugar convencionados em estado de navegabilidade e apto
para o servi¢o a que € destinado;

b) entregar os documentos necessarios a navegagao;

¢) eliminar os vicios ocultos do navio;

d) assegurar o gozo da coisa para os fins a que se destina.

ARTIGO 19.°
(Obrigacdes do locatdrio)

Sdo obrigagdes do locatério:

a) receber o navio e observar a diligéncia de um bom armador
na sua utilizagao, tendo em conta as suas caracteristicas téc-
nicas e em conformidade com os fins a que se destina;
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b) pagar o aluguer;

c¢) pagar os vencimentos da tripulagio;

d) manter o navio em estado de navegabilidade e de acordo
com a boa prética comercial, bem como a sua classificagdo
e a vigéncia dos respectivos certificados, realizando as
reparagOes necessarias para o efeito;

e) facultar ao locador a inspecgdo ou vistoria do navio;

f) prestar a garantia financeira com respeito a danos por polui-
¢80 que seja exigida por qualquer autoridade publica por
forma a que o navio possa realizar os fins a que se destina;

£) manter, por sua conta, o0 navio seguro contra riscos de mar,
de guerra e de protecgdo e indemnizagio (P & I), tanto no
interesse proprio como no do locador, e em nome de
ambos;

h) avisar imediatamente o locador, sempre que tenha conhe-
cimento de vicios da coisa ou que terceiros se arrogam
direitos em relagdo a ela, desde que o facto seja ignorado
pelo locador;

i) restituir o navio findo o contrato, com as respectivas per-
tengas, na data e lugar convencionados e no estado em que
foi recebido, ressalvada a deterioragdo inerente a uma nor-
mal utilizagdo, em conformidade com os fins do contrato.

J) indemnizar o locador pela responsabilidade em que incorra
em consequéncia de o navio naufragar ou se tornar um
impedimento a navegacio.

ARTIGO 20.°
(Atraso na restituicido do navio)

Em caso de atraso na restituigdo do navio, por facto imputé-
vel ao locatdrio, € este obrigado, a titulo de indemnizagdo, a pagar
até a0 momento da restitui¢do o dobro do aluguer convencionado.

ARTIGO 21.°
(Rescis@o do contrato de aluguer)

Perante o incumprimento definitivo do contrato por qualquer
das partes tem a outra parte a faculdade de o rescindir extrajudi-
cialmente.
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ARTIGO 22°
(Regime subsidiariamente aplicdvel)

E subsidiariamente aplicdvel ao aluguer do navio o regime do
contrato de locag@o.

ARTIGO 23.°
(Locagéo financeira)

A locacio financeira € aplicavel o regime do contrato de loca-
¢do financeira e, subsidiariamente, as disposi¢0es relativas a loca-
¢do de navio que forem compativeis com a sua natureza.

CAPITULO V
Do armador

ARTIGO 24.°
(Nocao de armador)

1. E armador aquele que, com base num direito real ou pes-
soal de gozo, utiliza o navio para fins de navegagao.

2. Em caso de divida presume-se armador o proprietério do
navio.

ARTIGO 25.°
(Direito aplicdvel A representacio do armador pelo comandante)

A representacio, legal ou voluntéria, do armador pelo coman-
dante, é regulada pelo Direito do lugar onde os poderes represen-
tativos sdo exercidos.

ARTIGO 26.°
(Direito aplicavel a responsabilidade civil do armador
por facto da tripulacio)

1. A responsabilidade do armador por facto ilicito da tripu-
lagdio é regulada pelo Direito aplicdvel a responsabilidade extra-
-contratual.

2. A responsabilidade do armador pelos actos e omissdes
praticados por tripulantes como seus auxiliares de cumprimento ¢
regulada pelo Direito aplicivel ao negécio obrigacional em causa.
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ARTIGO 27.°
(Representaciio do armador pelo comandante)

O armador responde pelas obrigacdes contraidas pelo coman-
dante no exercicio das fungdes que lhe estdo confiadas.

ARTIGO 28.°
(Responsabilidade civil do armador por facto da tripulagio)

1. O armador responde pelo facto ilicito da tripulago, no
exercicio das fungdes que lhe estdo confiadas, nos termos em que
o comitente responde pelo facto do comissario.

2. No cumprimento das suas obriga¢des, o armador responde
pelos actos e omissdes da tripulagdo, nos termos em que o devedor
responde pelos actos e omissdes dos seus auxiliares de cumpri-
mento.

3. O armador ndo responde, porém, pelo cumprimento pelo
comandante das obrigagOes que lhe sdo impostas pela lei em maté-
ria de salvagdo ou com vista a garantir a seguranga da navegacio
ou a tutela dos interesses envolvidos na expedigdo maritima consi-
derados no seu conjunto.

4. O armador € responsével pelos actos ou omissdes dos
pilotos tomados a bordo, salvo quando a sua admissdo for orde-
nada pela respectiva lei local.

CAPITULO VI
Da limitacao de responsabilidade

ARTIGO 29.°
(Regime geral aplicdvel a limita¢iio de responsabilidade)

1. A limitag@o de responsabilidade por créditos maritimos é
regulada pelas disposi¢des contidas na Convengdo de Londres
sobre a Limitagdo de Responsabilidade por Créditos Maritimos, de
19/11/76.

2. As disposigdes referidas no nimero anterior consideram-
-se incorporadas no Direito interno de Macau e sdo aplicdveis sem-
pre que uma pessoa referida no art. 1.° da Convengdo pretenda
limitar a sua responsabilidade neste Territério e mesmo que o cré-
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dito seja relativo a navio destinado a navegagao em dguas interio-
res ou com arqueacdo inferior a 300 toneladas.

ARTIGO 30.°
(Limites de responsabilidade aplicaveis)

Na aplicacdo do artigo 6.° da Convengio a navio com arquea-
¢ao inferior a 300 toneladas os limites relevantes sdo:

a) perante os créditos por morte ou ofensas corporais,
166.667 unidades de conta;
b) perante os restantes créditos, 83.333 unidades de conta.

ARTIGO 31.°
(Constituicio e reparticéio do fundo de limitagio)

1. A constitui¢do e reparticdo do fundo de limitagdo sdo
reguladas pelas disposi¢oes contidas na Convencéo e, subsidiaria-
mente, pela lei processual.

2. A taxa de juro aplicdvel para efeitos do nimero 1 do
artigo 11.° da Convengao serd fixada por Portaria.

ARTIGO 32.°
(Regime especial aplicavel a limitacio de responsabilidade
por danos devidos a poluicdo por hidrocarbonetos)

1. A limitagio de responsabilidade por danos devidos 2
polui¢io por hidrocarbonetos, produzidos no territério de Macau,
sdo aplicdveis as disposi¢des contidas na Convengdo de Bruxelas
sobre a Responsabilidade Civil por Danos Devidos a Poluigéo por
Hidrocarbonetos, de 29/11/69, alterada pelos Protocolos de Lon-
dres de 19/11/76 e de 27/11/92.

2. As disposi¢des referidas no nimero anterior consideram-
-se incorporadas no Direito interno de Macau.

3. A constitui¢do e reparti¢do do fundo de limitagdo séo
reguladas pelas disposi¢des contidas na Convengéo e, subsidiaria-
mente, pela lei processual.

4. O disposto no nimero 1 ndo prejudica a aplicagdo das dis-
posi¢des Convengdo de Londres sobre a Limitagio de Responsabi-
lidade por Créditos Maritimos, de 19/11/76, quando for invocado
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um crédito resultante de dano devido a polui¢io contra uma pessoa
que ndo seja o proprietério.

CAPITULO VII
Do comandante

ARTIGO 33.°
(Nogio)

E comandante a pessoa encarregada de chefiar a tripulagio,
dirigir o navio e exercer a autoridade sobre todas as pessoas que se
encontram a bordo.

ARTIGO 34.°
(Poderes representativos)

1. O comandante representa o armador na execugio dos con-
tratos de transporte por este celebrados.

2. Fora dos lugares em que o armador tem estabelecimento
ou agente, 0 comandante, enquanto representante do armador, tem
poderes para praticar os actos necessdrios a realizagdo da viagem,
com respeito a0 armamento, equipagem, abastecimento e manu-
ten¢do do navio.

3. Sé@o considerados actos necessarios os que forem de espe-
rar de um comandante prudente com base no conjunto das cir-
cunstincias conhecidas no momento em que devam ser praticados,
e ponderando os interesses de todas as partes envolvidas.

4. A restri¢do dos poderes legais do comandante s6 é oponi-
vel a terceiros que a conhegam ou devam conhecer.

5. O comandante pode em qualquer caso prover aos abaste-
cimentos quotidianos, aos fornecimentos de reduzido valor e as
pequenas reparagdes necessdrias para a manutengio ordindria do
navio.

ARTIGO 35.°
(Contracgao de empréstimos)

1. Se no decurso de viagem surgir a necessidade de dinheiro
para satisfazer uma exigéncia urgente do navio ou para a continua-
¢do da viagem, que ndo se enquadre no dltimo ndmero do artigo
anterior, o comandante deve avisar imediatamente o armador.
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2. Caso ndo seja possivel avisar o armador, bem como se o
armador devidamente avisado ndo fornecer os meios nem der as
instru¢des oportunas, o comandante pode requerer autorizacdo ao
tribunal competente para tomar de empréstimo a quantia necessa-
ria ou contrair obrigacdes perante os fornecedores de bens ou pres-
tadores de servigos.

ARTIGO 36.°
(Utilizagdo, venda e oneracio da carga)

1. Se for necessdrio para a continuagio da viagem o coman-
dante, enquanto representante do armador, tem poderes para:

a) utilizar os objectos transportados;
b) requerer ao tribunal competente autorizagdo para vender
ou dar em penhor uma parte da carga.

2. O comandante s6 pode exercer os poderes referidos na ali-
nea b) do mimero anterior depois de ter avisado tempestivamente
os interessados na carga, se possivel, e quando tal meio se revele o
mais adequado para obter os fundos necessarios para completar a
viagem.

3. Os interessados na carga podem opor-se a venda ou a
constituicdo de penhor sobre a sua mercadoria, descarregando-a
por sua conta e pagando o respectivo frete, em proporgéo a distan-
cia ja percorrida.

4. O proprietdrio da mercadoria tem direito a ser indemni-
zado pelo armador do prejuizo sofrido com a utilizagdo, venda ou
oneragdo, salvo quando se verifique uma avaria comum.

ARTIGO 37.°
(Utilizacdo, venda ou oneracio de pertencas)

O disposto no artigo anterior é aplicével, com as devidas
adaptacdes, a utilizagdo, venda ou oneragdo de pertengas do navio
que ndo sejam propriedade do armador.

ARTIGO 38.°
(Tutela de direitos dos interessados na carga)

1. O comandante, enquanto representante do armador, deve
tomar todas as medidas que se mostrem necessérias para a tutela de
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direitos dos interessados na carga e que sejam compativeis com o
contrato de transporte e com as exigéncias da expedigao.

2. Quando saiba que algum perigo ameaga a coisa ou que
terceiro se arroga direitos em relag@o a ela, o comandante deve avi-
sar imediatamente os interessados na carga, desde que o facto deles
seja desconhecido.

3. Se forem necessdrias medidas especiais para evitar ou
minorar um dano, o comandante deve se possivel informar os inte-
ressados na carga, ou 0s seus eventuais representantes no lugar, e
seguir as suas instru¢des, quando dadas em tempo qtil.

ARTIGO 39.°
(Alijamento)

1. Em caso de perigo para a seguranga do navio, para a segu-
ranga da carga, ou para a seguranga comum do navio e da carga, o
comandante pode alijar objectos transportados ou pertengas do
navio.

2. Na escolha dos objectos a sacrificar o comandante aten-
deré ao seu valor, a utilidade do seu sacrificio ¢ a necessidade da
sua conservagao.

3. Aplica-se, com as devidas adaptagGes, o disposto no
nimero 4 do artigo 36.°.

ARTIGO 40.°
(Representagiio em juizo)

Fora dos lugares em que o armador tem a sede principal da
sua administragdo, bem como estabelecimento ou representagdo
que, no caso, possam demandar ou ser demandados, o comandante
pode, em seu nome, mas enquanto representante do armador:

a) promover a notificagdo de actos;

b) demandar;

¢) ser notificado;

d) ser demandado por ac¢des relativas a facto seu ou da res-
tante tripulag@o no exercicio das fungdes que lhes estdo
confiadas.
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ARTIGO 41.°
(Deveres legais do comandante)

* 1. Sao deveres do comandante:

a)

b)

)

e)

8)

h)

D

zelar pela seguranca do navio e das pessoas que se encon-
tram a bordo;

no inicio de cada viagem, verificar se 0 navio se encontra
devidamente equipado, armado e abastecido para a reali-
zar;

dirigir pessoalmente o navio a entrada e saida dos portos,
dos canais e dos rios, bem como, dentro dos limites do exi-
givel, noutras circunstincias em que a navegagdo apre-
sente particulares dificuldades;

quando o navio se encontra no mar, bem como em caso de
perigo iminente, permanecer a bordo, a menos que a sua
auséncia seja justificada por uma imperiosa necessidade;
zelar pela operacionalidade dos aparelhos de carga, se o
navio os possuir;

ter a bordo o didrio de navegacdo, o inventario de bordo, a
lista de passageiros, os manifestos de carga € o0 conjunto
dos documentos de bordo exigidos pelas convengdes inter-
nacionais e pela lei;

exibir o didrio de navegacdo e o inventdrio de bordo aos
interessados que pretendam examind-los, consentindo que
deles tirem cépias ou extractos;

tomar piloto quando for exigido pelo Direito local ou pela
prudéncia;

ouvir o conselho de bordo, formado pelos oficiais e pelos
representantes dos afretadores ou interessados na carga
que se encontrem a bordo, quando o navio ou a carga esti-
ver em perigo, contanto que a situagio o permita;
encontrando-se 0 navio em curso de viagem ou pronto a
partir, socorrer a embarcagdo que se encontre em perigo,
desde que tal ndio envolva risco grave para o seu navio e
que possa razoavelmente prever um resultado itil, salvo se
tiver conhecimento de que o socorro foi prestado por
outros navios em condigdes mais idéneas ou similares
aquelas em que o seu navio poderia presti-lo;
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[) socorrer pessoas que se encontrem em perigo no mar ou
em 4guas interiores, nas mesmas circunstincias e dentro
dos mesmos limites referidos na alinea anterior;

m) em caso de abandono do navio, providenciar, na medida do
possivel, ao salvamento dos documentos de bordo e dos
objectos de valor cuja custddia lhe foi pessoalmente con-
fiada;

2. O certificado de navegabilidade passado por sociedade de
classificagdo reconhecida faz fé em juizo, salvo prova em contrério.

ARTIGO 42.°
(Conteido do diario)

1. No didrio de navegagdo devem ser indicados:

a) os portos escalados;

b) arota seguida;

¢) as ocorréncias da viagem;

d) os acidentes que ocorram durante a viagem e que digam
respeito ao navio, pessoas ou carga ou que possam ter por
resultado um prejuizo patrimonial;

e) o assento dos nascimentos e ¢bitos a bordo;

/) as resolugdes tomadas em conselho.

2. Deve ser feita uma descri¢ao completa dos acidentes refe-
ridos no niimero anterior com indicagdo dos meios empregues para
evitar ou minorar o prejuizo.

ARTIGO 43.°
(Contetddo do inventario)

O inventdrio de bordo deve conter a relagdo das pertengas do
navio, com a indicagdo das altera¢des que forem ocorrendo.

ARTIGO 44.°
(Protesto de mar)

1. No caso de desvio, de acidente relativo ao navio, aos pas-
sageiros ou a carga ou de outro facto que, ocorrendo durante a via-
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gem, possa ter por consequéncia um prejuizo, o comandante tem a
faculdade de apresentar perante o tribunal competente um protesto
de mar no prazo de dois iteis contado da chegada do navio.

2. O comandante € obrigado a apresentar o protesto de mar
se este for solicitado pelo armador ou pelas pessoas, que sendo
titulares de um direito sobre o navio, interessados na carga, passa-
geiros ou membros da tripulagio, possam sofrer um prejuizo signi-
ficativo em consequéncia do facto.

3. No protesto o comandante tem de indicar os outros meios
de prova que sirvam para o estabelecimento dos factos.

4. O protesto deve ser acompanhado de uma cépia autenti-
cada do assento relativo ao acidente feito no didrio de navegacio e
de um rol da tripulagéo.

5. Se ndo puder ser junta cOpia autenticada do assento feito
no diério, deve indicar-se o motivo. O protesto deve neste caso
conter uma descrigdo completa dos factos, com indicagdo dos
meios empregues para evitar ou minorar o prejuizo.

6. O protesto de mar confirmado faz fé em juizo, salvo prova
em contrério.

ARTIGO 45.°
(Confirmacio do protesto de mar)

1. Apresentado o protesto, o tribunal marca uma audiéncia
de confirmagdo no mais curto prazo possivel, para a qual sdo
convocados o comandante e as outras testemunhas indicadas.
A audi€ncia € notificada ao armador e aqueles a que o acidente diz
respeito, contanto que isto possa ser feito sem excessiva dilagdo do
procedimento.

2. Nesta audiéncia realiza-se a produgéo de provas relativa
aos factos que justificaram o desvio ou ao desenrolar fictico do
acidente bem como sobre a medida do prejuizo ocorrido e sobre os
meios empregues para o evitar ou minorar.

3. A produgido de provas segue o disposto no Cédigo de Pro-
cesso Civil.

4. O armador e as outras pessoas a que o acidente diga res-
peito t€m a faculdade de estar presentes, pessoalmente ou através
de representantes, independentemente de procuragdo € como ges-
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tores de negécios, e de requerer uma extensdo da produgéo de pro-
vas a meios de prova adicionais.

5. O tribunal tem o poder de ordenar oficiosamente uma
extensdo da produgdo de provas quando o considere necessério
para o esclarecimento dos factos.

ARTIGO 46.°
(Substituiciio do comandante)

1. Em caso de necessidade, e salvo instru¢des do armador
em sentido diferente, o comandante é temporariamente substituido
pelo imediato e, na falta de imediato, por outro oficial com habili-
tagdes para assumir o comando, em ordem hierdrquica.

2. Durante a execugdo do contrato de transporte, s6 em caso
de necessidade o comandante e o imediato se podem ausentar
simultaneamente do navio; neste caso o comandante é represen-
tado, durante a sua auséncia, pelo oficial referido no nimero
anterior.

3. Aplica-se o disposto no nlimero anterior sempre que o
navio se encontre num cais ou fundeadouro que nio seja seguro.

4. A pessoa que substituir o comandante tem 0s mesmos
poderes e deveres.

CAPITULO VIII
Dos direitos de garantia

ARTIGO 47.°
(Regime aplicdvel aos privilégios creditérios
e as hipotecas sobre o navio)

1. Os privilégios creditérios e as hipotecas sobre 0 navio sdo
regulados pelas disposi¢des contidas na Convengdo de Genebra
sobre Privilégios e Hipotecas Maritimas, de 6/5/93 e, subsidiaria-
mente, pelo disposto nos artigos seguintes.

2. As disposigdes referidas no niimero anterior consideram-
-se incorporadas no Direito interno de Macau, aplicam-se indepen-
dentemente do Estado de matricula ou do pavilhdo do navio e
mesmo que se trate de um navio destinado & navegacdo em 4guas
interiores. :
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ARTIGO 48.°
(Preferéncia dos créditos resultantes da remogéio do navio)

Em caso de venda forgada de um navio que, apés ter enca-
lhado ou se ter afundado, foi removido por uma autoridade piiblica
no interesse da seguranga da navegagdo ou da protecgio do meio
marinho, os custos desta remogio devem ser pagos do produto da
venda com preferéncia sobre todos os outros créditos garantidos
por um privilégio creditério.

ARTIGO 49.°
(Outros privilégios creditérios sobre o navio)

1. Os navios estdo sujeitos aos privilégios mobilidrios espe-
ciais estabelecidos para a generalidade dos bens méveis.

2. Gozam ainda de privilégio mobilidrio especial os créditos
resultantes da construgdo, venda ou reparagio do navio.

3. Os privilégios referidos no niimero anterior extinguem-se:

a) com a venda for¢ada nos mesmos termos que os privilé-
gios estabelecidos pelo art. 4.° da Convengdo de Genebra;

b) com o decurso de um prazo de seis meses, a contar do nas-
cimento dos créditos garantidos, a menos que antes do
decurso deste prazo o navio tenha sido objecto de um
arresto ou medida de execug@o que conduzam a uma venda
forcada;

¢) com o decurso de um prazo de 60 dias depois da venda a
um adquirente de boa fé, a contar da data em que a venda
seja registada em conformidade com o Direito do lugar
onde o navio estd matriculado depois da venda.

4. Os privilégios estabelecidos pelo nimero 2 sdo graduados
depois dos privilégios mobilidrios especiais estabelecidos para a
generalidade dos bens méveis.

5. Sem prejuizo do disposto nos niimeros anteriores, os pri-
vilégios visados neste artigo estio submetidos ao regime contido
no Cédigo Civil.

6. Os privilégios estabelecidos pelo art. 4.° da Convengéo de
Genebra e os direitos inscritos a que se refere o artigo 1.° da
mesma Convengdo prevalecem sobre os privilégios visados neste
artigo.
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ARTIGO 50.°
(Extensdo dos privilégios sobre o navio)

1. Os privilégios sobre o navio estendem-se:

a) aos créditos indemnizatérios de que sejam titulares o pro-
priet4rio ou o armador em consequéncia de perda ou dete-
riorag@o do navio;

b) A contribuigdo para danos sofridos pelo navio em caso de
avaria comum.

2. Os privilégios sobre o navio nio se estendem aos créditos
do proprietdrio ou do armador resultantes de um contrato de seguro
relativo ao navio.

ARTIGO 51.°
(Direito de retenciio sobre o navio)

1. Gozam de direito de retengdo sobre o navio:

a) o construtor do navio, para garantia dos créditos resultan-
tes da construgdo do navio;

b) o reparador do navio que se encontre na detengdo material
do navio, para garantia dos créditos resultantes de repara-
¢oes, efectuadas enquanto o navio estd na sua detengao
material.

2. Aos efeitos do direito de retengdo aplica-se o disposto na
Convengio de Genebra e, subsidiariamente, o regime contido no
Codigo Civil.

ARTIGO 52.°
(Hipotecas admitidas)

Sobre o navio s6 é admitida a hipoteca voluntdria.

ARTIGO 53.°
(Regime aplicdvel a constituiciio, efeitos e registo da hipoteca)

1. A constitui¢do e efeitos da hipoteca regem-se pelos pre-
ceitos do Cédigo Civil, em tudo o que néo se encontre regulado no
presente capitulo.

2. O registo da hipoteca e os respectivos efeitos sao, porém,
regulados pela legislag@o aplicével ao registo.
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ARTIGO 54.°
(Hipoteca sobre navio em construgio)

E permitida a hipoteca sobre navio em construgiio, contanto
que o acto constitutivo especifique as suas principais dimensdes,
assim como a sua projectada arqueag@o, e o estabelecimento em
que se acha a construir.

ARTIGO 55.°
(Legitimidade para hipotecar)

1. S6 tem legitimidade para hipotecar quem puder alienar o
navio.

2. O comproprietdrio de um navio ndo pode hipotecar a sua
quota do navio sem o consentimento da maioria dos consortes.

3. O dono da obra tem legitimidade para hipotecar navio em
construg@o quando os materiais forem por si fornecidos ou quando
o construtor lhe passar procuraco especial para o efeito; em qual-
guer outro caso a legitimidade pertence ao construtor.

ARTIGO 56.°
(Forma do acto constitutivo)

O acto constitutivo da hipoteca estd sujeito a forma escrita,
ainda que celebrado fora do territério de Macau.

ARTIGO 57.°
(Garantia dos acessorios do crédito)

1. A hipoteca garante os acessérios do crédito que constem
do registo.

2. Tratando-se de juros, a hipoteca nunca abrange mais dos
que os relativos a dois anos.

3. O disposto no nimero anterior ndo impede o registo de
nova hipoteca em relacio a juros em divida.

ARTIGO 58.°
(Perda ou deterioracido do navio)

Em caso de perda ou deteriorag@o do navio, o titular da garan-
tia conserva sobre os créditos do proprietério relativos a:

a) indemnizagdo por danos sofridos pelo navio,
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b) contribui¢do para a avaria comum sofrida pelo navio;

¢) salvagio que tenha tido lugar depois da inscri¢do da hipo-
teca;

d) indemnizagdo dos seguradores,

ou sobre as quantias pagas a este titulo, a menos que sejam empre-
gues na reparagio das avarias sofridas pelo navio, a preferéncia
que lhe assistia em relagio ao navio.

ARTIGO 59.°

(Direito aplicdvel aos privilégios sobre a carga
¢ ao direito de retencdo da carga)

1. A constituigdo dos privilégios sobre a carga e do direito de
retengdo da carga depende do Direito regulador do crédito garan-
tido; de resto ¢ aplicével o Direito do lugar do destino.

2. Os privilégios que ndo sejam reconduziveis a uma das
categorias previstas no Direito do lugar do destino serdo graduados
depois dos outros direitos reais de garantia e em posi¢ao de pari-
dade entre si.

ARTIGO 60.°
(Privilégios sobre a carga)

1. A carga esté sujeita aos privilégios mobilidrios especiais
estabelecidos para a generalidade dos bens méveis.
2. Gozam ainda de privilégio mobilidrio especial sobre carga:

a) os créditos resultantes do contrato de transporte ou de des-
pesas de conservagdo da carga;

b) os créditos relativos a quota da carga na contribuigio para
avaria comum,;

¢) os créditos resultantes de salvagdo.

3. Os privilégios estabelecidos nos niimeros anteriores estao
submetidos ao regime do Cédigo Civil e sdo graduados, na mesma
ordem, depois dos outros privilégios mobilidrios especiais, sem
prejuizo do disposto nos nimeros seguintes.

4. Os privilégios cessam com a entrega da carga, salvo se
forem feitos valer judicialmente nos dez dias imediatos e se a mer-
cadoria se encontrar ainda em poder do destinatario.
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5. Os privilégios estendem-se aos créditos indemnizatérios
sobre terceiros pela perda ou deteriora¢do da mercadoria, incluindo
os créditos resultantes de contrato de seguro.

ARTIGO 61.°
(Direito de retencio e consignacéio em depésito da carga)

1. O transportador goza do direito de reteng@o sobre a carga
por todos os créditos resultantes do transporte.

2. O direito de retengdo do transportador estd submetido ao
disposto no Cédigo Civil.

3. O transportador tem a faculdade de descarregar as merca-
dorias e de as consignar em dep6sito, judicial ou extrajudicialmente.

4. O transportador pode requerer ao tribunal competente
autorizag@o para a venda judicial ou extrajudicial da carga consig-
nada a fim de satisfazer o seu crédito do produto da venda.

5. Em porto situado fora do territério de Macau, os poderes
do transportador relativamente & consignagdo em dep6sito e a
venda da mercadoria sdo regulados pelo Direito local.

TITULO II
DO TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIAS

CAPITULO I
Disposicoes gerais

ARTIGO 62.°
(Nogio de contrato de transporte maritimo de mercadorias)

Contrato de transporte maritimo de mercadorias € aquele em
que uma das partes se obriga a deslocar mercadorias, ou a fornecer
um navio para deslocar mercadorias, por 4guas maritimas ou inte-
riores, mediante uma retribui¢do pecunidria, denominada frete.

ARTIGO 63.°
(Direito aplicével ao contrato de transporte maritimo de mercadorias)

1. O contrato de transporte maritimo de mercadorias é regido
pelo Direito escolhido pelas partes.
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2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito da
unidade territorial com a qual apresente uma conexdo mais estreita.

3. Em caso de divida, entende-se que o contrato apresenta
uma conexio mais estreita com a unidade territorial na qual, simul-
taneamente, o transportador tem o seu estabelecimento principal e
onde se situa:

a) o lugar de carregamento; ou
b) o lugar de descarga; ou
¢) o estabelecimento principal do carregador ou afretador.

4. Quando se trate de contrato de fretamento a tempo ou de
fretamento por viagens consecutivas, entende-se, em caso de duivida,
que o contrato apresenta uma conexao mais estreita com a unidade
territorial onde o transportador e o afretador tenham o seu estabele-
cimento principal, e, ndo o tendo na mesma unidade territorial,
naquela onde, simultaneamente, o navio esteja matriculado e se situe
o estabelecimento principal do transportador ou do afretador.

5. O modo de cumprimento é regulado pelo Direito do lugar
onde se deva realizar.

6. A atribuigdo de competéncia a outro Direito, por for¢a
dos niimeros anteriores, ndo prejudica a aplicagdo das disposi¢des
referidas no Capitulo IV, nos termos do artigo 105.°.

7. Quando as disposi¢des referidas no Capitulo IV nio forem
aplicdveis, serdo respeitadas, qualquer que seja o Direito regulador
do contrato, as normas em vigor no lugar de entrega da mercado-

‘ria que, apresentando semelhante contetido e fungdo, sejam com-
petentes segundo o respectivo Direito Internacional Privado.

ARTIGO 64.°
(Nogio e regime aplicivel a comissio
de transporte de mercadorias)

1. Designa-se por comissdo de transporte de mercadorias o
contrato em que uma das partes se obriga a promover a deslocagéo
de mercadorias mediante contrato a celebrar com o transportador,
em seu nome, mas por conta do carregador.

2. O contrato de comissdo de transporte € regulado pelas dis-
posigdes aplicdveis ao contrato de comissdo comercial.
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3. Em caso de divida sobre a qualificagdo do contrato pre-
sume-se que o prestador de servigos se obriga como transportador.

ARTIGO 65.°
(Prova do contrato de transporte)

O contrato pode ser provado por qualquer meio admissivel em
direito.
ARTIGO 66.°
(Navegabilidade)

O transportador € obrigado a exercer a diligéncia devida para
apresentar o navio em estado de navegabilidade antes e no inicio
da viagem.

ARTIGO 67.°
(Obrigacao de realizar a viagem com o despacho exigivel)

1. O transportador deve apresentar o navio no porto de
embarque, carregar a mercadoria, proceder para o porto de destino
e completar a viagem com o despacho exigivel.

2. Se ocorrer um impedimento ao inicio da viagem suficien-
temente longo para frustrar a realizagdo do fim visado com o con-
trato qualquer das partes pode resolver o contrato.

3. Se for estipulado um prazo para apresentar o navio, o car-
regador pode rescindir o contrato se o navio nio for apresentado
até ao fim do prazo.

4. O disposto nos ntimeros 2 e 3 ndo prejudica o direito de
indemnizac@o do carregador pelo prejuizo sofrido com o incum-
primento, mas ndo se presume que o impedimento seja imputével
ao transportador.

ARTIGO 68.°
(Fornecimento da mercadoria)

I. O carregador garante que a mercadoria estard a disposigdo
do transportador no lugar de carregamento quando o navio se apre-
sentar no porto de embarque.

2. O transportador tem direito a frete morto quando o carre-
gador forneca uma quantidade de carga inferior & convencionada.

3. O transportador tem também direito a frete morto caso o
embarque da mercadoria se torne impossivel.
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4. Se o carregador recusar o embarque da mercadoria o
transportador pode rescindir imediatamente o contrato sem pre-
juizo do direito a frete morto.

ARTIGO 69.°
(Mercadorias perigosas)

1. O transporte de mercadorias perigosas por mar estd sujeito
As normas especiais aplicaveis.

2. Salvo o disposto no niimero seguinte, o carregador responde
por todas as consequéncias do embarque de mercadorias perigosas.

3. O carregador ndo responde pelas consequéncias do
embarque de mercadorias perigosas, que forem razoavelmente pre-
visiveis pelo transportador, quando este tenha, ou devesse ter
conhecimento, da natureza perigosa da carga.

ARTIGO 70.°
(Obrigacdes do carregador quanto ao embarque da mercadoria)

" 1. O carregador deve realizar a parte das operagoes de carre-
gamento que lhe incumbir de acordo com o contrato e 0S usos do
porto ou, na sua falta, segundo os usos do trafego.

2. Relativamente ao cumprimento destas obrigagdes o carre-
gador s6 pode invocar as excepgoes expressamente previstas no
contrato.

3. No transporte de carga geral realizada no quadro de uma
linha regular é de presumir, em caso de ddvida, que as operacOes
de colocagio da mercadoria ao alcance do aparelho de carga e de
icar a mercadoria até  linha de bordo sio de conta e risco do car-
regador, cabendo doravante ao transportador receber e estivar a
mercadoria de modo adequado.

4. Se for fixado o tempo concedido para o carregamento
aplica-se o disposto para o fretamento a viagem.

ARTIGO 71.°
(Carga de convés)
1. A mercadoria deve ser colocada nas partes do navio des-
tinadas para o efeito segundo os regulamentos aplicéveis e os usos
do trafego.
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2. O transportador s6 pode colocar a mercadoria no convés
por acordo expresso com o carregador ou em conformidade com os
usos do trafego.

ARTIGO 72.°
(Recibo de bordo e conhecimento de carga)

1. O carregador tem direito a exigir um recibo da recep-
¢do da mercadoria pelo transportador, salvo uso do porto em con-
trario.

2. O carregador tem direito a exigir a entrega de um conhe-
cimento de carga, em troca do recibo referido no nimero anterior,
ou, em conformidade com o estipulado no contrato, a entrega de
outro documento equivalente.

3. O carregador garante a exactiddo das mengdes relativas a
mercadoria inscritas por si ou com base nas suas declaragdes no
conhecimento ou documento equivalente.

4. O conhecimento faz prova da recepgéo pelo transportador
da mercadoria, nos termos nele indicados.

5. Perante terceiro a quem o conhecimento tenha sido trans-
mitido s6 € admitida prova em contrario se for demonstrado que,
no momento da transmissdo, o terceiro teve conhecimento da ine-
xactiddo de indicagGes contidas no conhecimento.

ARTIGO 73.°
(Modalidades e transmissdo do conhecimento de carga)

1. O conhecimento de carga constitui titulo representativo da
mercadoria nele descrita e do direito a entrega desta mercadoria no
porto de destino, e pode ser nominativo, & ordem ou ao portador.

2. A transmissdio do conhecimento de carga estd sujeita ao
regime geral dos titulos de crédito.

ARTIGO 74.°
(Devedor do frete)

1. O carregador € obrigado a pagar o frete.

2. O destinatério responde solidariamente pela divida do
frete pagavel no destino, se for titular do conhecimento de carga
ou, mesmo ndo o sendo, se aceitar a entrega das mercadorias.
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ARTIGO 75.°
(Célculo do frete baseado no peso ou medida da mercadoria)

O peso ou medida da mercadoria relevante para o cilculo do
frete serd o do embarque, salvo uso em contrario.

ARTIGO 76.°
(Vencimento do frete)

1. O frete vence-se e € exigivel com a entrega da mercadoria
no porto de destino.

2. O disposto no niimero anterior nio prejudica o direito do
transportador:

a) a receber frete morto;

b) a haver o frete proporcional ao percurso efectuado caso se
torne impossivel ou inexigivel o prosseguimento da viagem;

¢) areceber o frete por inteiro, se o impedimento ao prossegui-
mento da viagem for imputével a facto do carregador, ou se
o destinatario ndo receber a mercadoria no porto de destino.

3. E devido frete com respeito a carga avariada quer se trate
de danos causados a mercadoria quer de faltas de carga. Nio obs-
tante, o destinatério pode incluir o frete na reclamagio de avarias.

ARTIGO 77.°
(Frete em avanco)

I. Quando o frete deva ser pago em avango entende-se, salvo
convengdo em contrdrio, que o frete se vence na data em que o
pagamento for exigivel.

2. Depois do vencimento, a perda da carga ou a interrupgdo
da viagem, desde que ndo sejam imputdveis ao transportador, nao
exoneram o carregador do pagamento do frete, nem fundamentam
a restituigdo do frete pago.

ARTIGO 78.°
(Desvio de rota)

1. Narealizagdo da viagem o0 navio nio deve ser desviado da
rota usual. Considera-se justificado o desvio nos seguintes casos:

a) em cumprimento do dever de socorro;
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b) quando se trate de um desvio razodvel segundo o critério
estabelecido no nidmero 3 do artigo 34.°.

2. Em caso de desvio injustificado e suficientemente grave
para colocar em risco a realizag¢do do fim visado com o contrato, o
carregador tem a faculdade de o rescindir.

3. O transportador responde por desvio injustificado nos ter-
mos gerais da responsabilidade civil.

ARTIGO 79.°
(Impedimento ocorrido depois de iniciada a viagem)

1. Quando o prosseguimento da viagem se tornar definitiva-
mente impossivel por caso fortuito ou motivo de for¢a maior o
transportador tem a faculdade de rescindir o contrato ou de trans-
bordar a mercadoria.

2. Caso o impedimento possa ser vencido em tempo razoa-
vel e com a realizac@o de despesas razoaveis, o transportador deve
fazer o necessdrio para completar a viagem.

3. Se o impedimento ndo puder ser vencido nos termos do
nimero anterior, o transportador tem a faculdade de rescindir ou
executar o contrato, realizando as despesas necessdrias ou trans-
bordando a mercadoria.

4. O transportador que rescinda o contrato sé tem direito ao
frete proporcional a parte da viagem ja efectuada.

ARTIGO 80.°
(Entrega da mercadoria)

1. O transportador tem de entregar a mercadoria no lugar
definido no contrato.

2. A mercadoria deve ser entregue a quem tiver titulo para a
receber.

3. Quando tiver sido emitido conhecimento ou documento
equivalente o transportador deve entregar a mercadoria ao titular
do conhecimento.

4. Com a entrega da mercadoria a quem apresente um origi-
nal do conhecimento ou documento equivalente, de que seja titu-
lar, fica cumprida a respectiva obrigagéo.
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5. Porém, se o transportador tiver conhecimento ou noticia de
que existe mais de uma pretensio a entrega dos bens, antes da sua
consumagio, deve entregar a mercadoria a quem tiver melhor titulo.

6. No caso previsto no niimero anterior o transportador pode
descarregar a mercadoria e consigna-la em dep6sito enquanto ave-
rigua a quem a mercadoria deve ser entregue.

7. Quando por for¢a do Direito local o transportador for
obrigado a confiar a mercadoria & administragdo portudria, ou
outra entidade que desempenhe essa fun¢io em regime de mono-
polio, considera-se cumprida, com a entrega a esta entidade, a obri-
gacdao de entrega.

ARTIGO 81.°
(Nao recebimento da mercadoria)

1. Caso ninguém se apresente para receber a mercadoria, ou
se o destinatdrio recusar recebé-la, o transportador pode descarre-
gar as mercadorias e fazé-las consignar em depésito judicial ou
extrajudicialmente.

2. Decorrido um prazo razoivel sem concretizagdo da
entrega o transportador pode requerer ao tribunal a venda judicial
ou extrajudicial das mercadorias, para satisfagdo dos seus créditos,
designadamente os resultantes das despesas incorridas com a
armazenagem.

3. Em porto estrangeiro, o transportador pode ordenar a
venda das mercadorias sem intervengdo do tribunal, se o Direito
local o admitir.

4. O disposto no nimeros anteriores no prejudica o exerci-
cio de outros direitos do transportador em relagdo ao carregador,
ou em relag@o ao titular do conhecimento de carga ou documento
equivalente.

ARTIGO 82.°
(Descarga da mercadoria)

1. O destinatério deve realizar a parte das operagdes de des-
carga que lhe incumbir de acordo com o contrato e os usos do porto
ou, na sua falta, segundo os usos do trifego.

2. No transporte de carga geral realizada no quadro de uma
linha regular € de presumir, em caso de diivida, que as operacdes
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de colocac@o da mercadoria no cais sdo de conta e risco do trans-
portador.

3. Se for fixado o tempo concedido para a descarga aplica-se
o disposto para o fretamento a viagem.

ARTIGO 83.°
(Responsabilidade por avarias)

1. Cada uma das partes é exclusivamente responsével pelas
avarias de carga ou do navio causadas durante a realizagio das
operagoes de carregamento ou descarga que lhe incumbirem, € em
conexdo com estas operagdes.

2. Cada uma das partes responde pelos actos dos estivadores
e outros auxiliares de cumprimento, e tem direito de regresso con-
tra eles, nos termos gerais.

3. O transportador responde por avarias de carga ocorridas
enquanto a mercadoria se encontrar a sua guarda nos termos defi-
nidos no contrato, e, supletivamente, segundo o regime estabele-
cido no Capitulo IV.

4. O direito a reparagdo por avarias de carga extingue-se se
o correspondente procedimento jurisdicional ndo for proposto no
prazo de dois anos a contar da entrega ou da data em que deveria
ter sido entregue a mercadoria. Este prazo nfo se aplica ao direito
de regresso.

ARTIGO 84.°
(Direitos e obrigacdes do destinatario)

O destinatario da mercadoria, que seja pessoa distinta do car-
regador, adquire os direitos e contrai as obrigacGes emergentes do
contrato de transporte logo que entre na titularidade do conheci-
mento de carga, ou, se nio for emitido conhecimento de carga,
logo que aceite a mercadoria.

CAPITULO II
Fretamento a viagem

ARTIGO 85.°
(Nociio de fretamento & viagem)

Fretamento & viagem € o contrato pelo qual o transportador se
obriga a afectar navio a realizacdo de uma ou vérias viagens mari-
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timas pré-definidas, para transportar uma mercadoria determinada,
mediante um frete calculado com base na quantidade de carga
transportada.

ARTIGO 86.°
(Viagem para o porto de embarque)

O transportador deve fazer proceder o navio para o porto de
embarque com velocidade razodvel ou por forma a que o navio se
apresente pronto para carregar dentro do prazo, se este tiver sido
estipulado.

ARTIGO 87.°
(Seguranca dos portos)

1. Quando o contrato estabelega que o navio deve proceder
para porto seguro, ou para cais ou fundeadouro seguro, o afretador
garante a sua seguranga, quer se trate de porto, cais ou fundeadouro
especificado no contrato, ou a ser posteriormente nomeado pelo
afretador.

2. Se o contrato determinar que o afretador nomeard porto,
cais ou fundeadouro, sem fazer a qualificac@o prevista no niimero
anterior, presume-se que garante a seguranga do local nomeado.

ARTIGO 88.°
(Inicio da estadia)

1. A estadia comega a correr a partir do momento em que 0
navio se encontre no lugar definido no contrato pronto para reali-
zar as operagoes de carga.

2. No primeiro ou tdnico porto de carregamento € ainda
necessdrio que o afretador tenha conhecimento dos factos indica-
dos no nimero anterior.

ARTIGO 89.°
(Congestionamento)

1. Orisco de congestionamento € suportado pelo transporta-
dor quando o lugar contratualmente definido for um cais ou um
fundeadouro determinado, e pelo afretador quando for um porto.
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2. O risco do congestionamento também ¢ suportado pelo
afretador quando o contrato contenha estipulagio a que, segundo
0s usos maritimos, seja de atribuir sentido equivalente.

3. Quando o navio ndo possa proceder imediatamente para o
lugar destinado a realizagdo das operagdes de carga, por este se
encontrar ocupado, e o risco de congestionamento seja suportado
pelo afretador, considera-se o navio chegado quando se encontre
no lugar usual de espera.

4. O tempo utilizado para proceder do lugar de espera para o
lugar onde sdo realizadas as operagdes de carga néo conta.

ARTIGO 90.°
(Contagem da estadia)

1. A contagem da estadia s6 ¢ interrompida pela verificagao
das causas de interrup¢do expressamente convencionadas ou por
perda de tempo imputavel a facto culposo do transportador.

2. O tempo utilizado para operagdes de carga durante perio-
dos excluidos da contagem do tempo nos termos do niimero ante-
rior conta por metade.

ARTIGO 91.°
(Demora)

1. O afretador é obrigado a compensar o transportador por
todo o tempo necessdrio para completar as operagdes de carga, apos
ter decorrido o tempo de estadia fixado, ou se nio tiver sido, 0 tempo
de estadia usualmente necessério para realizar estas operagoes.

2. Se ndo tiver sido fixada a taxa de demora aplicavel, nem
resultar dos usos do trafego, esta compensagao serd calculada com
base na taxa de frete corrente no mercado de fretamento a tempo,
acrescida das despesas portudrias e do consumo de combustiveis.

3. As excluses previstas para a contagem da estadia néo se
aplicam a contagem do tempo de demora.

ARTIGO 92.°
(Operacdes de carregamento e descarga)

E obrigagdo do afretador a realizacio das operagdes de carre-
gamento e descarga da mercadoria.
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ARTIGO 93.°
(Responsabilidade do transportador por avarias de carga)

O transportador responde por avarias de carga ocorridas
enquanto a mercadoria se encontrar a sua guarda, salvo se demons-
trar a verificagdo de uma das seguintes causas de exoneragio:

a) o cumprimento das obrigagdes do contrato de transporte;

b) que o dano ou perda da mercadoria ndo é imputdvel a ine-
xecugdo do contrato;

¢) que o dano ou perda é imputével a falta ndutica do coman-
dante ou dos seus auxiliares;

d) que a avaria ocorreu durante operagdes a cargo do afretador.

ARTIGO 94.°
(Fretamento por viagens consecutivas)

1. No fretamento por viagens consecutivas o transportador é
obrigado a apresentar o navio em estado de navegabilidade no ini-
cio de cada viagem.

2. O transportador s6 tem direito a substituir o navio indi-
cado no contrato se houver estipulagio neste sentido.

3. Em caso de perda total do navio indicado no contrato ou
nomeado posteriormente o transportador ndo é obrigado 2 sua
substituicao.

CAPITULO III
Fretamento a tempo

ARTIGO 95.°
(Nogio)

Fretamento a tempo € o contrato pelo qual o transportador se
obriga a afectar navio & prestagdo de servigos de transporte de mer-
cadorias durante determinado periodo de tempo, mediante um frete
calculado com base no tempo utilizado pelo navio.

ARTIGO 96.°
(Navegabilidade)

O transportador s6 € obrigado a manter o navio em estado de
navegabilidade ap6s a entrega do navio e durante o periodo de fre-
tamento se as partes o tiverem estipulado.
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ARTIGO 97.°
(Seguranca dos portos)

A garantia da seguranga dos portos, cais e fundeadouros para
onde o navio deve proceder por ordem do afretador € aplicdvel o
disposto no artigo 87.°.

ARTIGO 98.°
(Frete)

1. O afretador é obrigado a pagar o frete por todo o tempo
decorrido durante o fretamento, excepto nos seguintes casos:

a) verificagio de causa de suspensdo do frete prevista no con-
trato;

b) suspensdo do servigo devida a inexecugdo culposa do
transportador;

¢) impossibilidade definitiva de cumprimento, ndo imputével
a facto do afretador.

2. Perante o ndo cumprimento pontual da obrigacdo de frete,
o transportador pode fixar ao afretador prazo razodvel para realizar
0 pagamento.

3. O transportador tem direito a resolver o contrato e a reti-
rar o navio apés decorrido o prazo sem pagamento do frete, se
desta consequéncia tiver avisado o afretador na interpelagio refe-
rida no nimero anterior.

4. O transportador deve comunicar ao afretador o exercicio
do direito de resolugao.

ARTIGO 99.°
(Custos suportados pelo afretador)

O afretador suporta os custos com combustiveis, despesas
portudrias e operagdes de carga, bem como as que lhe pertencerem
segundo 0s usos.

ARTIGO 100.°
(Direito de indemnizacio do transportador)

O afretador é obrigado a indemnizar o transportador por pre-
juizos decorrentes da responsabilidade contraida perante terceiros
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em consequéncia da conduta da afretador ou da conformagao com
as suas ordens ou solicitagdes.

ARTIGO 101.°
(Responsabilidade do transportador por avarias de carga)

O transportador responde por avarias de carga ocorridas
enquanto a mercadoria se encontrar a sua guarda nos termos do
art. 93.°.

ARTIGO 102.°
(Duracio do fretamento a tempo por prazo fixo)

1. O afretador tem o dever de reentregar o navio no lugar e
dentro do prazo estipulados.

2. Em caso de prolongamento da viagem, contrério a previ-
sdo razoavelmente feita no inicio, continua a ser devido frete a taxa
estipulada.

3. Se o prolongamento da viagem for razoavelmente previsi-
vel o transportador ndo € obrigado a inicia-la; caso aceite as ordens
do afretador, tem direito ao frete calculado com base na taxa cor-
rente no mercado & data em que expire o prazo, durante o prolon-
gamento.

4. Havendo o afretador garantido a reentrega do navio den-
tro do prazo, aplica-se o disposto na segunda parte do nimero ante-
rior, ainda que o prolongamento da viagem nio pudesse ser razoa-
velmente previsto.

ARTIGO 103.°
(Direito de retencao e consignaciio em depdsito da carga)

1. Para garantia dos créditos emergentes do contrato de fre-
tamento a tempo o transportador pode exercer direito de retengado
sobre a carga, bem como consigné-la em depdsito, nos termos do
artigo 61.°.

2. Os direitos referidos no nimero anterior s6 podem ser
exercidos, perante o destinatdrio, para garantir créditos que ndo
excedam o valor do frete devido ao abrigo do contrato de trans-
porte que titula o seu direito a entrega da mercadoria.
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CAPITULO IV
Transporte sob conhecimento

ARTIGO 104.°
(Nogio de contrato de transporte sob conhecimento)

1. Contrato de transporte sob conhecimento € aquele contrato
de transporte maritimo de mercadorias que € titulado exclusiva-
mente por um conhecimento de carga ou documento equivalente.

2. O regime especial estabelecido neste capitulo € igual-
mente aplicdvel, quando o conhecimento ou documento equiva-
lente for emitido em virtude de uma carta-partida, nas relagdes
entre o transportador e o titular do conhecimento ou de documento
equivalente que ndo seja vinculado pela carta-partida.

ARTIGO 105.°
(Regime especial aplicavel ao transporte sob conhecimento)

1. O transporte sob conhecimento estd sujeito as disposi¢des
contidas na Convengdo de Bruxelas para a Unificacdo de Certas
Regras em Matéria de Conhecimento, de 25/8/24, alterada pelos
Protocolos de Bruxelas de 23/2/68 e de 21/12/79, que s@o conside-
radas incorporadas no Direito interno de Macau.

2. Estas disposigdes sdo aplicveis:

a) aos contratos de transporte entre portos situados em dois
Estados diferentes, quando o conhecimento tenha sido
emitido num Estado contratante, o porto de embarque se
situe num Estado contratante ou o conhecimento remeta
para essas disposi¢des;

b) aos contratos regidos pelo Direito de Macau nos termos do
artigo 63.°;

c) aos contratos em que a mercadoria deva ser entregue em
Macau.

3. Dentro do Ambito de aplicagdo no espaco definido no
niimero anterior, as disposi¢des referidas no nimero 1 séo aplicé-
veis ao transporte sob conhecimento tanto por mar como por dguas
interiores e ao transporte de animais vivos ou de carga que, em
conformidade com o conhecimento ou documento equivalente,
seja transportada no convés.
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CAPITULO V
Transporte multimodal

ARTIGO 106.°
(Ambito de aplicacéio)

As disposigdes do presente capitulo sé sdo aplicaveis quando
um dos modos de transporte utilizados for maritimo.

ARTIGO 107.°
(Comissdo de transporte multimodal)

O contrato em que uma das partes se obriga a promover a des-
locagdo de mercadorias por diferentes modos de transporte
mediante contratos a celebrar com cada um dos transportadores,
em seu nome, mas por conta do carregador, estd submetido ao dis-
posto no artigo 64.°.

ARTIGO 108.°
(Nogéo de contrato de transporte multimodal)

Contrato de transporte multimodal é aquele em que uma das
partes se obriga a deslocar mercadorias pelo menos por dois modos
diferentes, ou a fornecer veiculos para o efeito, mediante uma retri-
buigdo pecunidria.

ARTIGO 109.°
(Direito aplicdvel ao contrato de transporte multimodal)

1. A determinagio do Direito regulador do contrato de trans-
porte multimodal aplica-se o disposto nos nimeros 1, 2, 3 ¢ 5 do
art. 63.°, com a adaptag@o referida no niimero seguinte.

2. Em substitui¢do do lugar do carregamento e do lugar de
descarga atender-se-a ao lugar da recep¢do das mercadorias pelo
transportador e ao lugar da sua entrega ao destinatario.

ARTIGO 110.°
(Regime aplicavel ao contrato de transporte multimodal)

1. O contrato de transporte multimodal estd submetido, rela-
tivamente a cada modo de transporte, ao regime estabelecido para
0 respectivo contrato de transporte unimodal.
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2. O disposto no nimero anterior nio prejudica a aplicagdo
das normas de uma convengao internacional relativa, em principio,
a um modo de transporte, que regulem outros segmentos do trans-
porte.

3. O transporte fluvial que constitua um segmento mera-
mente complementar do transporte maritimo estd sujeito, porém,
ao regime aplicével a este transporte maritimo.

4. Na aplicagdo dos regimes que regem os diferentes seg-
mentos do transporte dever4 ser preservada, tanto quanto possivel,
a unidade e coeréncia de regulagio do contrato.

ARTIGO 111.°
(Avarias de carga)

Quando, no quadro de um contrato de transporte multimodal,
for determindvel o modo de transporte em que ocorreu o facto cau-
sador da avaria, o transportador responde segundo o regime apli-
cdvel ao respectivo contrato de transporte unimodal. Caso contré-
rio o transportador responde segundo o regime do contrato
unimodal, relativo a um dos modos de transporte utilizados, que
for mais favoravel ao lesado.

TITULO I
DO TRANSPORTE MARITIMO DE PASSAGEIROS

ARTIGO 112°
(Ambito de aplicacio)

1. As disposigdes do presente tftulo regulam o contrato de
transporte maritimo de passagelros ONeroso.

2. As disposigdes relativas a responsabilidade do transporta-
dor sdo igualmente aplicdveis ao contrato de transporte gratuito.

ARTIGO 113.°
(Nogio de contrato de transporte maritimo de passageiros)

Contrato de transporte maritimo de passageiros € aquele em
que o transportador se obriga a deslocar pessoas, ou a fornecer um
navio para deslocar pessoas, por dguas maritimas ou interiores.
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ARTIGO 114.°

(Direito aplicdvel ao contrato de transporte maritimo
de passageiros)

1. O contrato de transporte maritimo de passageiros é regido
pelo Direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito da
unidade territorial com a qual apresente uma conexdo mais estreita.

3. Em caso de divida, entende-se que o contrato apresenta
uma conexao mais estreita com a unidade territorial na qual, simul-
taneamente, o transportador tem o seu estabelecimento e onde se
situa:

a) a residéncia habitual do passageiro; ou

b) o lugar de partida;

¢) o lugar de destino.

4. O modo de cumprimento ¢ regulado pelo Direito do lugar
onde se deva realizar.

5. A atribui¢@o de competéncia a outro Direito, por for¢a dos
nimeros anteriores, ndo prejudica a aplicagio das disposi¢des
sobre responsabilidade do transportador por danos pessoais ou na
bagagem referidas no presente titulo, nos termos do art. 131.°.

6. Quando ndo forem aplicdveis as disposi¢des referidas no
nimero anterior, serdo respeitadas, qualquer que seja o Direito
regulador do contrato, as normas em vigor no lugar de partida ou
de destino que, apresentando semelhante contetido e fungéo, sejam
competentes segundo o respectivo Direito Internacional Privado.

ARTIGO 115.°

(Nocgiio e regime aplicavel a comissao de transporte
de passageiros)

1. Designa-se por comissdo de transporte de passageiros o
contrato em que uma das partes se obriga a promover a deslocagio
de passageiros mediante contrato a celebrar com o transportador,
€m seu nome, mas por conta do passageiro.

2. O contrato de comissio de transporte é regulado pelas dis-
posi¢des aplicdveis ao contrato de comissdo comercial.

3. Em caso de divida sobre a qualifica¢do do contrato pre-
sume-se que o prestador de servigos se obriga como transportador.
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ARTIGO 116.°
(Forma do contrato de transporte maritimo de passageiros)

1. O transportador deve emitir um bilhete de passagem con-
tendo pelo menos as seguintes mengdes:

a) identificag¢do do transportador;

b) nome ou tipo de navio;

¢) lugar de partida e de destino;

d) data de partida e de chegada ao destino;

¢) preco da passagem;

f) classe e nimero do camarote se, perante a duragio da via-
gem, houver lugar a alojamento.

2. Nos transportes por dguas interiores com duragao inferior
a doze horas é suficiente que o bilhete contenha as mengdes refe-
ridas nas alineas a), ¢), d) € e).

3. Caso o transportador ndo emita o bilhete de passagem
com as mencdes referidas nos nimeros anteriores o contrato é
nulo, mas a nulidade s6 é invocével pelo passageiro.

4. As disposi¢des contidas nos nimeros anteriores sao apli-
c4veis sempre que o contrato seja regido pelo Direito de Macau ou
que o lugar de partida ou de destino se situe no territorio de Macau.

ARTIGO 117.°
(Navio afecto ao transporte)

O transporte deve ser efectuado no navio convencionado ou,
na falta de convengdo, em navio do transportador que corresponda
ao tipo mencionado no bilhete de passagem.

ARTIGO 118.°
(Navegabilidade)

O transportador deve apresentar € conservar o navio afecto ao
transporte em estado de navegabilidade, provido dos requisitos
necessdrios para o transporte de passageiros.

ARTIGO 119.°
(Alojamento e alimentaciio)

1. Quando a duragio da viagem o exija, o transportador deve
fornecer alojamento num camarote.
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2. Salvo estipulagdo expressa em contrario, o prego da pas-
sagem inclui o custo da alimentag@o.
3. Se o custo da alimentag@o for excluido do prego da passa-

gem, o transportador € obrigado a fornecer-lhe alimentagdo
mediante um prego razoével.

ARTIGO 120.°
(Precgo da passagem)

1. O passageiro é obrigado a pagar o prego convencionado.

2. Na falta de estipulagdo em contrario o prego deve ser pago
contra a entrega do bilhete de passagem.

3. O passageiro que embarque sem titulo de transporte deve
avisar imediatamente o comandante ou outro oficial. Caso contri-
rio, € obrigado a pagar o dobro do prego normalmente cobrado pela
viagem até ao porto em que desembarque.

4. O passageiro que viaje para além do percurso coberto pelo
titulo de transporte é obrigado a pagar o dobro do preco normal-
mente cobrado para o percurso adicional.

5. Se o passageiro ndo pagar o pre¢o da viagem a que estd
obrigado nos termos dos nimeros 3 e 4, o comandante pode orde-
nar o seu desembarque em lugar adequado, sem prejuizo do direito
de indemnizagdo do transportador.

ARTIGO 121.°
(Bagagem permitida)

1. O passageiro tem direito ao transporte de bagagem, nos
limites de peso e de volume convencionados ou, na falta de con-
vengdo, estabelecidos pelos usos do trafego.

2. A bagagem ndo pode conter bens cuja exportagio ou
importag@o seja ilicita ou ndo cumpra os requisitos formulados
pelas leis em vigor nos lugares de embarque ou de desembarque ou
que sejam perigosos para a seguranga de pessoas ou bens a bordo.

3. Em caso de violagdo da regra estabelecida no nimero
anterior o comandante pode ordenar o desembarque da bagagem
ou a sua destrui¢do ou tomar outras medidas destinadas a elimina-
¢d0 do perigo, sem prejuizo do direito de indemnizagéo do trans-
portador.
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ARTIGO 122.°
(Cessio do direito ao transporte)

O passageiro cujo nome seja mencionado no bilhete de passa-
gem ndo pode ceder o direito ao transporte sem consentimento do
transportador.

ARTIGO 123.°
(Disciplina de bordo)

O passageiro esta submetido a disciplina de bordo.

ARTIGO 124.°
(Impedimento do passageiro)

1. Quando, antes do embarque, se verifique a morte do pas-
sageiro ou outro impedimento 2 realizagéo da viagem que, sendo
relativo a sua pessoa, ndo lhe seja imputdvel, o contrato resolve-se
mediante aviso dado ao transportador antes da partida. Neste caso
¢ devido um quarto do preco da passagem.

2. O disposto no niimero anterior aplica-se, a seu pedido, aos
membros da familia do passageiro falecido ou impedido ou as pes-
s0as a0 seu servico que devessem viajar juntamente com ele.

ARTIGO 125.°
(Impedimento do navio)

Se a partida for impedida por causa ndo imputavel ao trans-
portador o contrato resolve-se € 0 transportador deve restituir o
prego pago.

ARTIGO 126.°
(Supressao da partida)

1. Se o transportador suprime a partida, nao se verificando a
hipétese prevista no artigo anterior, o passageiro tem a faculdade
de efectuar a viagem noutro navio do mesmo transportador, que
parta sucessivamente, ou de rescindir o contrato.

2. Em todo o caso, o passageiro tem direito a ser indemni-
zado pelos prejuizos sofridos.
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ARTIGO 127.°
(Retardamento da partida)

1. Em caso de retardamento da partida, o passageiro tem
direito, durante o periodo de retardamento, ao alojamento e a
alimentagdo, contanto que esta esteja incluida no prego da passa-
gem.

2. O passageiro tem a faculdade de rescindir o contrato
quando o retardamento se prolongue por mais de seis, doze ou
vinte e quatro horas, conforme a duragio da viagem seja inferior a
doze, vinte e quatro ou quarenta e oito horas. Em viagens de dura-
¢do mais longa o passageiro tem a faculdade de rescindir o contrato
quando o retardamento se prolongue por mais de quarenta e oito
horas.

3. Com o decurso dos prazos indicados no nimero anterior
cessa o direito a alojamento e alimentagdo por conta do transpor-
tador.

4. Se o atraso na partida for devido a causa imputivel ao
transportador o passageiro tem, em todo o caso, direito a ser
indemnizado pelos prejuizos sofridos.

ARTIGO 128.°
(Interrupgéio da viagem por facto relativo ao navio)

1. Se o prosseguimento da viagem se torna impossivel ou
inexigivel por facto relativo ao navio deve ser restituida a diferenca
entre o prego pago e o que corresponderia ao trogo utilmente per-
corrido.

2. O transportador tem, porém, direito ao prego integral se,
em tempo razodvel, proporcionar por sua conta ao passageiro a
prossecu¢do da viagem em condi¢des andlogas fornecendo-lhe no
intervalo o alojamento e a alimentagdo, contanto que esta esteja
incluida no prego da passagem.

ARTIGO 129.°
(Interrupciio da viagem por facto relativo ao passageiro)

A interrupgdo da viagem por facto relativo ao passageiro nao
tem incidéncia sobre a obrigagdo de pagamento do prego da passa-
gem.
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ARTIGO 130.°
(Desvio de rota)

1. Na realiza¢do da viagem o navio deve seguir o itinerrio
pré-fixado segundo a rota usual. Considera-se justificado o desvio
nos seguintes casos:

a) em cumprimento do dever de socorro;
b) quando se trate de um desvio razodvel segundo o critério
estabelecido no niimero 3 do artigo 34.°.

2. Durante o desvio o passageiro tem direito a alojamento e
alimentagdo por conta do transportador, contanto que esta esteja
incluida no prego da passagem.

3. Em caso de desvio injustificado e suficientemente grave
para colocar em risco a realizagdo do fim visado com o contrato o
passageiro tem a faculdade de o rescindir.

4. O transportador responde por desvio injustificado nos ter-
mos gerais da responsabilidade civil.

ARTIGO 131.°

(Responsabilidade do transportador por danos pessoais
e por danos na bagagem)

A responsabilidade do transportador por danos pessoais e por
danos na bagagem ¢é regulada pelas disposigdes contidas na Con-
vencio de Atenas sobre o Transporte de Passageiros ¢ sua Baga-
gem por Mar, de 13/12/74, alterada pelo Protocolo de Londres, de
29/3/90, que sio consideradas incorporadas no Direito interno de
Macau.

2. Estas disposicdes sdo aplicdveis:

a) quando o navio estiver registado no territério de Macau;

b) quando o contrato de transporte tenha sido celebrado no
territério de Macau,

¢) quando o lugar de partida ou de destino, segundo o con-
trato de transporte, se situar no territorio de Macau;

d) aos contratos regidos pelo Direito de Macau nos termos do
artigo 114.°;

3. Dentro do ambito de aplicagdo no espago definido no
nimero anterior, as disposigdes referidas no nimero 1 s@o aplica-
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veis a todos os contratos de transporte maritimo de passageiros,
ainda que se trate de navio afecto ao transporte em dguas interio-
res ou que se desloque sobre almofada de ar.

TITULO IV
DO REBOQUE

ARTIGO 132.°
(Ambito de aplicaciio. Reboque-transporte)

1. As disposi¢des do presente titulo regulam o contrato em
que uma das partes se obriga a empregar um navio (o rebocador)
numa operagdo de tracgdo ou impulsdo de outro navio ou outro
objecto flutuante (o rebocado), que permanece na detengio da
outra parte, mediante retribuicéo.

2. O reboque de navio ou outro objecto flutuante que,
durante o reboque, entre na deten¢do do armador do rebocador, é
regido pelas disposigdes aplicaveis ao contrato de transporte mari-
timo de mercadorias, com as devidas adaptagdes.

ARTIGO 133.°
(Direito aplicivel ao contrato de reboque)

1. O contrato de reboque referido no nimero 1 do artigo
anterior € regido pelo Direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito
da unidade territorial com a qual apresente uma conexdo mais
estreita.

3. O modo de cumprimento ¢ regulado pelo Direito do lugar
onde se deva realizar.

ARTIGO 134.°
(Salvagiio do rebocado)

O contratante-rebocador s6 tem direito a remuneragéo por sal-
vagdo do navio rebocado quando, verificando-se os pressupostos
da salvagiio, o perigo em causa ndo tiver sido contemplado pelas
partes na celebragdo do contrato de reboque.
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ARTIGO 135.°
(Obrigacoes do contratante-rebocador)

O contratante-rebocador obriga-se:

a) a apresentar e manter um rebocador em estado de navega-
bilidade, devidamente armado e equipado e com suficiente
poténcia e for¢a de tracgio para realizar o servigo estipu-
lado, no tempo e lugar convencionados;

b) a realizar o reboque dentro do prazo convencionado e, na
falta de convengdo, em tempo razodvel.

¢) a fornecer cabos de reboque de bitola, resisténcia e com-
primento suficiente e a inspecciond-los previamente;

d) a superintender o manuseamento ¢ colocagdo dos cabos de
reboque e amarras acessorias.

e) a zelar pela exibigdo das luzes adequadas quer no reboca-
dor quer no rebocado;

f) a atracar ou fundear o rebocado num cais ou fundeadouro
adequado e, se outra coisa ndo resultar do contrato ou das
circunstancias, a permanecer no local até que o contrato de
reboque esteja integralmente executado;

g) a cumprir as formalidades legais exigidas para a realizagao
do reboque.

ARTIGO 136.°
(Obrigacdes do armador de navio objecto de reboque)

O armador de navio que deva ser objecto de reboque
obriga-se:

a) a apresentar um navio em estado de navegabilidade, devi-
damente armado e equipado e adequado ao reboque, no
tempo e lugar convencionados;

b) a zelar pela exibi¢do das luzes adequadas no navio rebo-
cado;

¢) a pagar a retribui¢io convencionada ou determinada pelas
tarifas homologadas ou fixadas por autoridade piblica; fal-
tando a convencdo ou a tarifa, a que for usual e, na falta de
uso, a que constituir uma compensagao equitativa pelo ser-
vigo prestado.
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ARTIGO 137.°
(Obrigacdes do proprietdrio de outro objecto rebocado)

O proprietdrio de objecto que, ndo sendo um navio, deve ser
objecto de reboque obriga-se:

a) a apresentar o objecto rebocado em condigbes adequadas
ao reboque, no tempo e lugar convencionados;

b) a pagar a retribui¢cio determinada em conformidade com a
alinea c) do artigo anterior.

ARTIGO 138.°
(Obrigacdes complementares)

1. Em complemento das obrigagdes estabelecidas nos arti-
gos anteriores, as partes do contrato de reboque estdo adstritas as
obrigagdes referidas nos nimeros seguintes.

2. A parte que dirige a operagdo de transporte obriga-se a
dirigir a navegagdo do rebocador e do rebocado de modo adequado
e prudente.

3. Caso o rebocado seja tripulado, esta parte obriga-se ainda:

a) a assegurar um sistema de comunicagdes entre o rebocador
e a rebocado;
b) a dar as instrugdes necessdrias 2 tripulacio do rebocado.

4. A outra parte obriga-se a seguir as instrugdes legitimas
dadas em conformidade com a alinea b) do niimero anterior.

ARTIGO 139.°
(Substitui¢io do rebocador)

1. O rebocador referido no contrato pode ser substituido por
outro rebocador que seja adequado ao servigo e cujas caracteristi-
cas ndo sejam inferiores as do primeiro, na falta de estipulagio
expressa em contrario.

2. Sem prejuizo do disposto no niimero anterior, durante a
execucéio do reboque o rebocador pode ser substituido, mas o con-
tratante-rebocador € responsével pelos prejuizos causados pela
demora que a substituigdo ocasionar.
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ARTIGO 140.°
(Falta de apresentacéo do rebocador)

Se o rebocador ndo for apresentado no tempo e lugar conven-
cionados o contratante-rebocado pode rescindir o contrato.

ARTIGO 141.°
(Vencimento da retribuiciio)

1. A retribuigdo vence-se e € exigivel no momento em que se
completa a prestagio do servigo de reboque.

2. O disposto no nimero anterior ndo prejudica o direito do
contratante-rebocador:

a) a haver a retribuig¢do proporcional ao servigo prestado caso
se torne impossivel ou inexigivel a continuacdo do rebo-
que;

¢) areceber a retribuigdo por inteiro, se 0 impedimento & con-
tinuacdo do reboque for imputdvel a facto do contratante-
rebocado.

ARTIGO 142.°
(Desvio de rota)

1. O contratante-rebocador que tenha a direc¢io da operagado
de reboque deve efectud-la pela rota usual. Considera-se justifi-
cado o desvio da rota usual quando se trate de um desvio razodvel
segundo o critério estabelecido no nimero 3 do artigo 34.°.

2. Em caso de desvio injustificado e suficientemente grave
para colocar em risco a realizac¢@o do fim visado com o contrato, o
contratante-rebocado tem a faculdade de o rescindir.

3. O contratante-rebocador responde por desvio injustificado
nos termos gerais da responsabilidade civil.

ARTIGO 143.°
(Interrupc¢éo do reboque)

1. O reboque pode ser interrompido pelo contratante-reboca-
dor para prestar socorro desde que tal ndo envolva risco grave para
0 navio ou outro objecto rebocado que seja tripulado, que o coman-
dante do rebocador possa razoavelmente prever um resultado dtil e
que nio tenha conhecimento de que o socorro tenha sido prestado
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por outros navios em condi¢des mais idoneas ou similares aquelas
em que o seu navio poderia presta-lo.

2. No caso previsto no nimero anterior, se a interrupgdo do
reboque for suficientemente longa para colocar em risco a realiza-
¢do do fim visado com o contrato, o contratante-rebocado tem a
faculdade de o rescindir. Se esta faculdade néo for exercida o rebo-
que deve ser retomado logo que terminada a salvagdo.

3. Caso se torne impossivel alcangar o lugar de destino esti-
pulado por causa ndo imputdvel a qualquer das partes, o contra-
tante-rebocador dever4, se as circunstincias o permitirem, efectuar
o reboque até ao porto ou fundeadouro seguro mais préximo do
lugar de destino.

ARTIGO 144.°
(Responsabilidade civil em caso de rebogue)

1. A responsabilidade por danos causados durante o reboque
cabe 2 parte que for responsdvel pelos actos e omissdes da pessoa
que dirige efectivamente a operagdo de reboque, salvo se demons-
trar que os danos ndo lhe sdo imputdveis.

2. No reboque portudrio de navio, em que ndo haja lugar a
pilotagem obrigatdria, presume-se, em caso de divida, que a pes-
soa que dirige efectivamente a operagdo de reboque € o coman-
dante do navio rebocado.

3. No reboque fora dos portos, presume-se, em caso de
divida, que a pessoa que dirige efectivamente a operagao de rebo-
que é o comandante do rebocador.

TITULO V
DO SEGURO CONTRA RISCOS DE NAVEGACAO

ARTIGO 145.°
(Regime aplicavel)

O seguro contra riscos de navegagio é regulado pelas dispo-
si¢des contidas no presente titulo e, subsidiariamente, pelas dispo-
si¢des aplicdveis aos seguros em geral e pelas disposi¢Oes gerais
aplicdveis ao seguro contra riscos que nio forem incompativeis
com a natureza especial do seguro contra riscos de navegagao.
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ARTIGO 146.°
(Contrato de seguro contra riscos de navegacio)

Seguro contra riscos de navegagdo € o contrato pelo qual uma
das partes se obriga a indemnizar pelos prejuizos resultantes de ris-
cos de navegagdo, mediante um prémio.

ARTIGO 147.°
(Direito aplicavel ao contrato de seguro contra riscos de navegaciio)

1. O seguro contra riscos de navegacio € regido pelo Direito
escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito da
unidade territorial com a qual apresente uma conexdo mais estreita.

3. Em caso de ddvida, entende-se que o contrato apresenta
uma conexdo mais estreita com a unidade territorial onde o segu-
rador tem o seu estabelecimento no momento da celebracio do
contrato.

4. O modo de cumprimento é regulado pelo Direito do lugar
onde se deva realizar.

ARTIGO 148.°
(Forma)

1. O contrato de seguro contra riscos de navegagdo esta
sujeito a forma escrita.

2. A forma escrita pode resultar de troca de cartas, telex, tele-
fax ou outros meios de telecomunicagio de que fique prova escrita.

ARTIGO 149.°
(Apolice de seguro)

1. O segurador ¢ obrigado a emitir uma apélice de seguro.

2. A apolice do seguro contra riscos de navegagdo deve con-
ter as mengdes exigidas pelo regime geral, com as especialidades
contidas nos nimeros 3 € 4.

3. 3o facultativas as indica¢Ges do valor do objecto seguro €
da quantia segurada.

4. No seguro de navio deve ser indicado o seu nome, pavi-
lIhdo e lugar de registo.

5. A responsabilidade do segurador decorrente do contrato
de seguro ndo depende da emissdo da apélice.
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ARTIGO 150.°
(Modalidades de seguro)

1. Sio modalidades do seguro contra riscos de navegagao o
seguro de coisas e o seguro de responsabilidade.

2. O seguro de coisas cobre os prejuizos resultantes da des-
trui¢do, subtrac¢do ou deterioragdo de uma coisa, ou da néo obten-
¢do de uma vantagem que se espera da coisa.

3. O seguro de coisas pode ser contratado para uma viagem
ou para um perfodo de tempo determinado.

4. O seguro de responsabilidade cobre os prejuizos que
podem resultar ou resultem efectivamente para o patriménio do
segurado de uma pretensio de terceiro.

ARTIGO 151.°
(Interesse no seguro)

1. Tem interesse no seguro de coisas quem seja titular de
direitos sobre o navio, mercadorias ou outros bens que sejam sujei-
tos a riscos de navegagdo, e que, por conseguinte, tenha interesse
na preservagio da coisa durante a expedi¢do maritima.

2. Tem interesse no seguro de responsabilidade quem esteja
sujeito a pretensdes de terceiros relativas a riscos de navegagao.

3. E suficiente que o interesse no seguro se verifique no
momento em que ocorrem os danos ou se constituem as pretensoes
de terceiros.

ARTIGO 152.°
(Objecto do seguro)

O seguro contra riscos de navegagao pode ter por objecto bens
méveis, valores, retribui¢do de servigos de transporte ou de utili-
zagio de navio, prémios de seguro e obrigagOes perante terceiros.

ARTIGO 153.°
(Seguro de navio)

1. O seguro de navio cobre os prejuizos resultantes da des-
truigdo, subtrac¢do ou deterioragdo das partes componentes € inte-
grantes do navio, bem como das suas pertengas.
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2. Mediante convengdo expressa o seguro de navio pode
ainda abranger:

a) pretensdes de terceiros por factos relativos a utilizagio do
navio;

b) despesas de armamento e equipagem, fretes em risco e
prémios de seguro.

ARTIGO 154.°
(Seguro de mercadorias ou outros bens méveis)

1. O seguro de mercadorias ou outros bens méveis cobre os
prejuizos resultantes da sua destruig@o, subtrac¢do ou deterioragao.
2. Mediante convencgdo expressa o seguro de mercadorias ou
outros bens méveis pode ainda abranger o lucro esperado e as pre-
tensdes de terceiros por factos relativos ao transporte destes bens.

ARTIGO 155.°
(Seguro de protecciio e indemnizacio)

O seguro de proteccdo e indemnizagdo cobre os prejuizos
resultantes de pretensdes de terceiros que o segurado tenha satis-
feito.

ARTIGO 156.°
(Duraciio da cobertura no seguro a viagem)

1. No seguro de navio, contratado para uma viagem, a cober-
tura inicia-se no momento em que o navio inicia o embarque das
mercadorias, e termina no momento em que completa a descarga,
mas nunca depois do vigésimo dia ap6s a chegada.

2. Na falta de carga, a cobertura inicia-se no momento em
que o navio comega as manobras de saida no porto de partida e ter-
mina no momento em que fundeia ou atraca no porto de destino.

3. Se durante o periodo de descarga o navio embarca merca-
dorias para uma nova viagem, para a qual o navio tenha sido segu-
rado, a cobertura cessa com o comego do novo carregamento.

4. Caso o seguro seja contratado depois de comegada a via-
gem, a cobertura inicia-se a hora indicada no contrato e, no silén-
cio deste, na vigésima quarta hora do dia da celebragio do con-
trato.
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5. No seguro de mercadorias, contratado para uma viagem, a
cobertura tem inicio no momento em que se inicia o seu carrega-
mento e termina no momento em que é completada a sua descarga
no porto de destino. Quando a descarga se atrase para além de
trinta dias ap6s a chegada ao porto de destino, independentemente
de quarentena ou de outra causa de for¢a maior, a cobertura ter-
mina no trigésimo dia apds a chegada.

6. Se for estipulada a cldusula “armazém a armazém”, a
cobertura inicia-se no momento do levantamento das mercadorias
no armazém onde estdo depositadas e termina com o seu depésito
no armazém no lugar do destino.

7. Caso seja contratado o seguro de mercadorias embarcadas
num navio depois de comegada a viagem, a cobertura inicia-se a
hora indicada no contrato e, no siléncio deste, na vigésima quarta
hora do dia da celebragéo do contrato.

ARTIGO 157.°
(Duracfio da cobertura no seguro a tempo)

1. No seguro a tempo a cobertura inicia-se na vigésima
quarta hora do dia da celebragio do contrato e termina na vigésima
quarta hora do dia estipulado no contrato.

2. A cobertura que termina no decurso de uma viagem con-
sidera-se prorrogada até que o navio fundeie ou atraque no porto
de destino, desde que o segurado avise previamente o segurador,
sendo devido um suplemento de prémio proporcional ao prémio
fixado no contrato.

ARTIGO 158.°
(Seguro de apélice flutuante)

1. O seguro de apdlice flutuante cobre todas as mercadorias
que forem expedidas pelo segurado durante o periodo de tempo
definido no contrato.

2. O segurado deve comunicar ao segurador a expedigdo de
cada partida em conformidade com o estipulado na apdlice e, na
omissdo desta, de acordo com 0s usos do comércio.

3. O segurador n3o responde quando a soma do valor das mer-
cadorias embarcadas exceder a quantia segurada.
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ARTIGO 159.°
(Cobertura aberta)

1. Na cobertura aberta o segurador obriga-se a segurar todas
as mercadorias que forem expedidas durante o periodo e nos ter-
mos definidos no contrato.

2. O segurado deve comunicar ao segurador a expedi¢io de
cada partida em conformidade com o estipulado no contrato e, na
omissao deste, de acordo com os usos do comércio.

3. O segurador tem a obrigacdo de emitir uma apélice de
seguro por cada partida embarcada.

ARTIGO 160.°
(Transferéncia do crédito sobre o segurador)

1. No seguro de navio o crédito sobre o segurador s6 € trans-
missivel com o seu consentimento. Na falta de consentimento para
a transmissdo, a cobertura cessa em caso de transferéncia da pro-
priedade do navio segurado.

2. Quando a cobertura cesse nos termos do niimero anterior
o segurado tem direito ao reembolso da proporg¢éo do prémio pago
relativa ao tempo de cobertura cessante.

3. No seguro de mercadorias ou outros bens méveis, a trans-
missdo da apolice de seguro opera a transferéncia do crédito sobre
o segurador. A cobertura também se mantém em caso de mera
transferéncia da propriedade ou da posse da coisa segurada ou de
mudanca do interessado no seguro.

ARTIGO 161.°
(Riscos de navegacio)

1. Constituem riscos da navegacdo a tempestade, o naufra-
gio, a varagdo, a abalroagado, a colisdo com objecto fixo ou flu-
tuante que ndo seja navio, o alijamento, o desvio for¢ado de rota, a
mudanca for¢ada de navio ou de viagem, a explosdo, o incéndio, a
pirataria, a pilhagem, a inundag@o, a quarentena superveniente, 0
sequestro ou a apreensdo, a barataria, e, em geral, todos os demais
acidentes de navegacio.
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2. O disposto no nimero anterior abrange a navegagdo por
4guas maritimas ou interiores, bem como a navegagdo em lagos,
rios ou canais que a complemente.

ARTIGO 162.°
(Riscos por que responde o segurador)

1. Salvo convengdo expressdo em contrdrio, o segurador res-
ponde pelos prejuizos resultantes de todos os riscos de navegagao
referidos no artigo anterior.

2. O segurador responde por prejuizos decorrentes de defei-
tos ocultos do navio, salvo se provar que o defeito podia ser des-
coberto pelo segurado com o exercicio de diligéncia normal.

3. O segurador nio responde por prejuizos decorrentes de
vicio préprio ou inerente, exclusivamente, & mercadorias embar-
cadas, ou do seu acondicionamento inadequado.

4. Salvo convengdo expressa em contrério, o segurador nao
responde por prejuizos resultantes de riscos de guerra.

ARTIGO 163.°
(Prejuizos resultantes da inavegabilidade do navio)

1. O segurador também néo responde pelos prejuizos resul-
tantes da inavegabilidade do navio nos casos em que o segurado
tenha a obrigagdo de garantir que 0 navio se encontra em estado de
navegabilidade.

2. No seguro de navio a viagem o segurado tem a obrigagao
de garantir que o navio se encontra em estado de navegabilidade
no comego da viagem e de cada uma das suas subsequentes etapas.

3. No seguro de navio a tempo o segurado ndo tem a obriga-
¢io de garantir que o navio se encontra em estado de navegabili-
dade, mas o segurador ndo responde se, encontrando-se 0 navio em
porto no momento em que se inicia a cobertura, se verificar a sua
inavegabilidade no comego da viagem, com culpa pessoal do segu-
rado ou dos seus subordinados.

4. No seguro de mercadorias o segurado ndo tem a obrigagao
de garantir que o navio se encontra em estado de navegabilidade
nem que é apto ao transporte das mercadorias seguradas, mas o
segurador ndo responde quando houver culpa pessoal do segurado
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ou dos seus subordinados na inavegabilidade ou inaptidao do navio
no comego da viagem. Neste dltimo caso, porém, o segurador res-
ponde se o crédito do seguro tiver sido transferido para terceiro que
tenha adquirido o objecto seguro de boa fé.

ARTIGO 164.°
(Presuncao de responsabilidade)

1. No caso de divida sobre a causa dos prejuizos, presume-
-se que resultam de riscos de navegacdo.

2. O segurador ndo responde pelos prejuizos resultantes de
causa indeterminada quando s6 forem cobertos riscos especificos
taxativamente enumerados na apdlice.

ARTIGO 165.°
(Perda do objecto seguro)

1. Salvo convengao expressa em contrario, o seguro abrange
tanto a perda total efectiva como a perda total construtiva do
objecto seguro.

2. Ocorre perda total efectiva quando, pela verificacdo de
um risco coberto, o objecto seguro é completamente destruido,
quando sofre deterioracdo a ponto de deixar de ser uma coisa da
categoria descrita na apdlice, quando o segurado ou interessado no
seguro fica privado do objecto seguro por forma irremedidvel e,
quando tratando-se de um navio, se presume perdido.

3. Ocorre perda total construtiva quando é aparentemente
inevitdvel a perda total efectiva do objecto seguro, pela verifica-
¢do de um risco coberto, ou se mostra impossivel evitar esta
perda sem a realizagdo de despesas que excederiam o seu valor
efectivo.

4. Para a determinacgdo da perda total construtiva sdo apenas
consideradas as despesas que seriam necessdrias para evitar a
perda efectiva relativas a um tinico acidente ou a sequéncia de pre-
juizos resultantes de um unico acidente. Os prejuizos causados por
mau tempo que ocorra durante um trajecto maritimo sao conside-
rados como resultando de um dnico acidente.

5. O navio presume-se perdido quando tiverem decorrido
trés meses desde o dia da ltima noticia.
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ARTIGO 166.°
(Risco putativo)

1. Em caso de inexisténcia do risco ou da sua cessagio, bem
como se o acidente ocorre antes da celebragdo do contrato, o
seguro é nulo quando a noticia da inexisténcia ou da cessagao do
risco, bem como da ocorréncia do acidente, chega, antes da con-
clusdo do contrato, no lugar de celebragdo ou naquele em que o
segurado deu a ordem de seguro.

2. Presume-se, salvo prova em contrdrio, que a noticia che-
gou tempestivamente aos lugares referidos.

3. O segurador que ndo tenha conhecimento da inexisténcia
ou da cessagdo do risco, bem como da ocorréncia do acidente, tem
direito ao reembolso das despesas feitas em razdo do contrato; se
demonstrar tal conhecimento por parte do segurado tem direito ao
prémio estipulado.

ARTIGO 167.°
(Agravamento do risco)

1. O segurador responde em caso de agravamento do risco
que ndo resulte de facto imputdvel ao segurado.

2. Se o agravamento do risco for imputéavel a facto do segu-
rado, o segurador ndo responde se o risco foi transformado ou
agravado de tal modo que, se o novo estado de coisas existisse e
fosse conhecido do segurador no momento da celebragdo do
contrato, ndo teria sido celebrado um contrato com 0 mesmo con-
tetido.

3. O segurador responde, porém, se a mudanga ou agrava-
mento do risco foi determinado por actos realizados por dever de
solidariedade humana ou na tutela de interesses comuns ao segu-
rador, bem como se dependeu de um evento pelo qual o préprio
segurador responde ou se ndo influiu sobre a ocorréncia do aci-
dente ou sobre a medida da indemnizag@o devida pelo segurador
em consequéncia deste.

ARTIGO 168.°
(Desvio de rota e mudanca de viagem)

1. O segurador responde em caso de desvio de rota justifi-
cado e de mudanca de viagem forgada.
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2. Verifica-se um desvio de rota quando o navio abandona a
rota especificamente indicada na ap6lice ou, na falta de indicagéo,
quando abandona a rota usual. Verifica-se uma mudanga de viagem
quando o navio procede para um porto de destino diferente do indi-
cado na apdlice.

3. Caso o desvio de rota seja injustificado, o segurador ndo
responde se o acidente se verificar durante o desvio ou se o desvio
influir sobre a verificagio posterior do acidente.

4. O segurador nado responde a partir do momento em que é
manifestada a determinagdo de realizar uma mudanga voluntaria.

ARTIGO 169.°
(Atraso na realizacio da viagem)

1. A viagem, para a qual o seguro seja contratado, deve ser
prosseguida com o despacho exigivel.

2. O segurador ndo responde a partir do momento em que
o atraso injustificado na prossecuc¢do da viagem se torne desra-
zoavel.

ARTIGO 170.°
(Desvio de rota ou atraso justificado)

1. O desvio de rota ou o atraso na prossecu¢do da viagem ¢é
justificado:

a) quando expressamente autorizado pela apdlice;
b) nos casos referidos no nimero 1 do artigo 78.°.

ARTIGO 171.°
(Mudanca de navio)

1. O segurador nio responde se a mercadoria € carregada em
navio diferente do indicado na apdlice.

2. Se a apdlice ndo indica o navio, o segurador responde caso
o segurado lhe comunique o nome do navio em que a mercadoria
foi carregada, logo que tenha conhecimento.

3. Se a apolice indica as caracteristicas que deve possuir o
navio, o segurador s6 responde quando o navio nomeado pelo
segurado obedecer a estas caracteristicas.



1188 LU{S DE LIMA PINHEIRO

4. O segurador responde caso a mercadoria seja transbor-
dada para outro navio por se tornar definitivamente impossivel o
prosseguimento da viagem.

ARTIGO 172.°
(Limite da indemnizacéo)

1. A obrigagdo de indemnizar tem como limite méximo a
quantia segurada.

2. Na falta de indicagdo na apdlice, a quantia segurada cor-
responde, no seguro de coisas, ao valor da coisa que conste da apo-
lice e, se este também faltar:

a) no seguro de navio, ao valor segurdvel no momento da
celebragiio do contrato, acrescido, no caso previsto no
nimero 2 do art. 153.°, das despesas de armamento e equi-
pagem, frete em risco e prémio de seguro.

b) no seguro de mercadorias e outros bens moveis, ao seu
valor, em bom estado, no porto de destino e ao tempo da
descarga; se este valor ndo puder ser determinado, ao preco
no lugar e ao tempo do carregamento, acrescido do frete
pago em avango ou devido em qualquer caso, do prémio de
seguro, € ainda, no caso previsto no nimero 2 do art. 154.°,
do lucro esperado.

ARTIGO 173.°
(Medida da indemnizacéio no seguro de coisas)

1. Em caso de perda total é devida indemnizagéo pelo valor
do objecto seguro indicado na apélice e, na falta de indicagao, pelo
valor calculado nos termos do n.° 2 do artigo anterior.

2. Nos restantes casos, tratando-se de seguro de navio, a
medida da indemnizagdo, salvo convengdo expressa em contrario,
é a seguinte:

a) se o navio foi reparado, o segurado tem direito ao custo
razodvel das repara¢Ges, menos as dedugdes que decorram
de usos do comércio;

b) se o navio s6 foi parcialmente reparado, o segurado tem
direito ao custo razodvel destas reparacdes, calculado do
mesmo modo, e também a ser indemnizado pela deprecia-
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c)

3.

¢do razodvel que tenha resultado no valor de mercado da
avaria nao reparada, contanto que a soma nio exceda o
custo de reparacdo de toda a avaria, calculado do mesmo
modo;

se 0 navio ndo foi reparado, o segurado tem direito a ser
indemnizado pela depreciacdo razodvel no valor de mer-
cado que tenha resultado da avaria ndo reparada, desde que
ndo exceda o custo de reparagdo da avaria, calculado do
mesmo modo.

Nos restantes casos, tratando-se de seguro de mercadorias

ou outros bens méveis, a medida da indemnizagio, salvo conven-
¢do expressa em contrdrio, é a seguinte:

a)

b)

1.

se parte das mercadorias ou outros bens mdveis for total-
mente perdida, a medida da indemnizagdo é a proporcdo
do valor do objecto seguro da parte perdida relativamente
ao valor total;

se o0 conjunto ou uma parte das mercadorias ou outros bens
moveis foi entregue deteriorada no destino, a medida da
indemnizacdo € a propor¢do do valor do objecto seguro
que a diferenca entre os valores brutos em bom estado e
deteriorado estabelece relativamente ao valor bruto em
bom estado;

no caso de reacondicionamento ou reparacio das mercado-
rias ou outros bens moveis avariados, o segurado tem
direito ao custo razodvel destas operagdes, desde que nio
exceda o valor do objecto seguro.

ARTIGO 174.°
(Acidentes sucessivos)

No caso de acidentes sucessivos o segurador ¢ responsa-

vel pelos prejuizos que resultam de cada acidente mesmo que a sua
soma exceda a quantia segurada.

2.

No entanto, todos os prejuizos causados por mau tempo

que ocorra durante um trajecto maritimo sdo considerados como
resultando de um unico acidente.
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3. Se uma avaria que ndo tenha sido reparada ou por outra
forma ressarcida, for seguida por uma perda total, o segurado s6
tem direito a indemnizago por perda total, sem prejuizo do direito
ao reembolso das despesas feitas para evitar ou diminuir o pre-
juizo.

ARTIGO 175.°
(Casos de abandono ao segurador)

O objecto seguro considera-se abandonado ao segurador em
caso de perda total efectiva e pode ser abandonado pelo segurado
em caso de perda total construtiva.

ARTIGO 176.°
(Efeitos do abandono)

1. O abandono confere ao segurado o direito a indemnizagao
por perda total independentemente de aceitac@o por parte do segu-
rador.

2. O abandono desencadeia a transferéncia de todos os direi-
tos e deveres relativos a coisa abandonada.

3. A transferéncia dos direitos e deveres referidos no nimero
anterior fica sujeita & condicio resolutiva de nao aceitagdo do
abandono por parte do segurador.

ARTIGO 177.°

(Declaracio de abandone e declaraco de nio aceitacio
do abandono)

1. No caso de perda total construtiva, o segurado tem de
declarar o abandono ao segurador. Se ndo declarar o abandono, o
segurado tem direito a indemnizacdo nos termos do nimero 2 ou
do ndmero 3 do artigo 173.°.

2. A declaragéo de abandono deve ser proferida, por escrito,
no prazo de dois meses depois de recebida informacao fidedigna da
perda.

3. A declaragio de abandono s6 € vdlida quando for incon-
dicional e indique se a coisa abandonada € objecto de outros segu-
ros ou de direitos, 6nus ou encargos que a onerem.

4. A aceitagiio do abandono pode ser expressa ou tdcita. Em
qualquer caso, o abandono considera-se aceite se nao for proferida
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declaragdo de ndo aceitag¢@o escrita no prazo de trinta dias a contar
da recepgdo da declaragio de abandono valida.

ARTIGO 178.°
(Obrigacoes do segurado)

1. Sao obrigagdes do segurado:

a) pagar o prémio estipulado;

b) garantir a licitude da expedi¢do maritima e, até onde esti-
ver sob o seu controlo, a sua realizagdo de modo licito;

c) participar o acidente ao segurador ou ao representante
autorizado a celebrar o contrato, dentro de trés dias a con-
tar do seu conhecimento;

d) cooperar activamente com o armador, o comandante e res-
tante tripulagdo e outros intervenientes na expedi¢do mari-
tima para evitar ou diminuir o prejuizo;

e) no seguro de mercadorias ou outros bens mdveis, avisar o
segurador sempre que haja mudanga do navio por se tornar
definitivamente impossivel o prosseguimento da viagem.

2. O prémio deve ser pago contra a entrega da apdlice.

3. O seguro é nulo se a expedi¢cdo maritima for ilicita e torna-
-se ineficaz se, por culpa pessoal do segurado ou dos seus subordi-
nados, for realizada de modo ilicito.

4. O incumprimento culposo dos deveres de participagio e
de cooperagiio torna o segurado responsavel pelos prejuizos que
dai decorram; o segurado s6 perde o direito a ser indemnizado pelo
segurador quando tenha agido com dolo.

TITULO VI
DA AVARIA COMUM

ARTIGO 179.°
(Nogio de avaria comum)

1. E avaria comum o sacrificio ou despesa extraordindria
feita, por forma intencional e razodvel, com o fim de evitar um
perigo real para a seguranga comum do navio € da carga.
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2. Considera-se ainda avaria comum a despesa incorrida
por qualquer dos participantes na expedi¢io maritima com res-
peito a salvamento, seja ou ndo ao abrigo de contrato, contanto
que as operagdes de salvamento tenham sido realizadas com o fim
de evitar um perigo real para a seguranga comum do navio e da
carga.

ARTIGO 180.°
(Direito aplicdvel 2 avaria comum)

1. Aos pressupostos e efeitos da avaria comum € aplicdvel o
Direito escolhido pelos participantes na expedigdo maritima.

2. A escolha do Direito aplicavel pode ser posterior a ocor-
réncia da avaria.

3. Na falta de escolha, ¢ aplicavel:

a) aos pressupostos da avaria comum, o Direito do lugar onde
o0 navio se encontra matriculado, salvo se a avaria ocorrer
em porto, caso em que se aplica o Direito local;

b) aos efeitos da avaria comum, o Direito do lugar onde a
regulac@o € realizada.

4. Os critérios de interpretagdo dos preceitos negociais sobre
avaria comum sdo os definidos pelo Direito escolhido nos termos
do n.° 1 e, na sua falta, pelo Direito aplicével ao negécio juridico.
Quando se trate da interpretacio de cldusulas gerais, serdo sempre
tidos em conta os sistemas juridicos que exerceram influéncia
sobre a sua elaboragdo e as priticas usuais dos reguladores de
avarias.

ARTIGO 181.°
(Supletividade)

1. A avaria comum é regulada pelos preceitos estipulados
por todos os participantes na expedi¢do maritima e, subsidiaria-
mente, pelas regras contidas nos artigos seguintes.

2. O transportador € responsével, perante o participante com
quem haja estipulado preceitos sobre avaria comum, pelos prejui-
zos que lhe possam advir da ndo estipulagéio dos mesmos preceitos
com qualquer outro dos participantes.
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ARTIGO 182.°
(Compensacfo por prejuizos sofridos com a avaria comum)

1. Sdo compensdveis os prejuizos causados directamente pelo
acto de avaria comum a cada um dos participantes na expedic&o.

2. Nio sdo compensaveis em avaria comum 0S prejuizos
resultantes de:

a) demora, perda de mercado, dano sofrido ou despesa incor-
rida por motivo de atraso quer na viagem quer subsequen-
temente;

b) dano de pertencas nio descritas no inventério;

¢) dano de mercadorias embarcadas sem conhecimento do
armador ou do seu agente;

d) dano de mercadorias que o carregador declarou conscien-
temente por forma inexacta;

) dano sofrido ou despesa incorrida com respeito a poluicao.

3. O dano de mercadorias transportadas no convés s6 € com-
pensdvel em avaria comum quando tal corresponda a um uso do
trafego ou tenha sido consentido por todos os participantes na
expedigao.

4. O dano de mercadorias que tenham sido declaradas, ao
embarque, com valor inferior ao real s6 ¢ compensavel pelo valor
declarado.

ARTIGO 183.°

(Compensacio do transportador por despesas extraordindrias.
Regra geral)

Sdo compensdveis as despesas extraordindrias, realizadas
pelo transportador, que constituem avaria comum, sio a directa
consequéncia do acto de avaria comum ou séo feitas em sua subs-
tituigdo.

ARTIGO 184.°

(Compensaciio por despesas extraordindrias
incorridas em porto de refiigio)

1. Quando o navio tiver de entrar num porto ou lugar de
refiigio ou voltar ao porto ou lugar de carregamento em conse-
quéncia de acidente, sacrificio ou outras circunstincias extraordi-
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nérias que o tornem necessério para a seguran¢a comum, s30 com-
pensdveis as seguintes despesas:

a) despesas portudrias;

b) despesas de reparagdo do dano causado ao navio pelo aci-
dente ou sacrificio;

c) despesas com operagdes de carga que sejam necessirias
para a seguranca comum ou para possibilitar a reparacdo
do dano causado ao navio pelo acidente ou sacrificio, con-
tanto que exigida para a continuag@o segura da viagem;

d) despesas com a armazenagem de carga cuja descarga tenha
sido necessdria nos termos da alinea anterior, bem como o
respectivo seguro;

¢) despesas de manuseamento a bordo, descarga, armazena-
gem e recarregamento de combustivel e provisdes que
sejam necessdrios com vista a permitir a reparagao do dano
causado ao navio ou a reestiva da carga que tenha sofrido
deslocagdo durante a viagem, contanto que exigida para a
continuagio segura da viagem;

/) despesas com vencimentos e manutencio do comandante e
dos tripulantes, bem com o combustivel e provisdes con-
sumidos durante o prolongamento da viagem e a perma-
néncia do navio no porto ou lugar do refiigio;

g) custo de quaisquer medidas tomadas para prevenir ou
minorar danos ambientais que constituam condi¢do de
entrada, permanéncia ou saida do porto ou lugar de refiigio
ou conectadas com as operagdes de carga e a armazenagem
referidas nas alineas anteriores;

2. Caso o0 navio seja declarado perdido, ou ndo prossiga com
a viagem prevista, s6 sdo compenséveis as despesas portudrias, as
despesas com a armazenagem, as despesas com vencimentos €
manuten¢do do comandante e da tripulagdo e as despesas com
combustivel e provisdes consumidos até a data da declaragdo de
inavegabilidade ou do abandono da viagem ou até a data em que
termina a descarga, se a declaragido ou abandono for anterior.

3. Nio é compensével o custo adicional de medidas tomadas
para prevenir ou minorar danos ambientais em caso de derrame ou
libertagdo de substincias poluentes no porto ou lugar de refiigio.
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ARTIGO 185.°
(Compensacgao por despesas incorridas
com respeito a salvamento)

1. As despesas referidas no n.° 2 do art. 179.° sdo compen-
sdveis mesmo que consistam numa remuneragio do salvamento
que tome em considerag@o a habilidade e os esforgos dos salvado-
res com vista a evitar ou minimizar danos ambientais nos termos do
art. 13.°/1/b da Convengdo de Londres sobre Salvamento, de 28/4/89.

2. Nao é compensdvel a remuneragio especial paga ao sal-
vador ao abrigo do art. 14.° da Convengio referida no niimero
anterior ou de disposi¢do semelhante.

ARTIGO 186.°

(Compensacéo por despesas incorridas
com vista a prevenir ou minorar danos ambientais)

O custo de medidas tomadas para prevenir ou minorar danos
ambientais é compensdvel, além dos casos previstos no art. 184.°,
quando estas medidas facam parte de uma operagdo efectuada para
a seguranga comum que, se tivesse sido realizada por um dos par-
ticipantes fora da expedi¢do maritima comum, lhe teria conferido
o direito a remuneragio de salvamento.

ARTIGO 187.°
(Limite & compensacao de despesas substitutivas)

As despesas feitas em substitui¢do de uma despesa que cons-
tituiria avaria comum sé sdo compensaveis até ao valor da avaria
comum evitada.

ARTIGO 188.°
(Compensacio por adiantamento de fundos)

1. E compensivel uma comissdo de dois por cento sobre as
despesas de avaria comum, com excep¢do dos vencimentos e
manutengio do comandante e tripulagdo e do combustivel e provi-
sOes ndo substituidos durante a viagem.

2. E compensdvel a perda de capital sofrida pelos proprietd-
rios de bens vendidos com o fim de obter os fundos necessarios
para custear despesas de avaria comum.
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3. E ainda compensével o prémio do seguro de despesas de
avaria comum.

ARTIGO 189.°

(Determinacio do prejuizo compensével em caso de sacrificio
da carga, do navio ou das suas pertencas. Regra geral)

1. O prejuizo sofrido com sacrificio da carga, do navio ou
das suas pertengas é calculado com base no respectivo valor no
momento e lugar em que a viagem termina.

2. Considera-se a viagem terminada no destino previsto ou
no momento em que seja abandonada.

3. Se diferentes partidas tiverem destinos diversos atende-se
ao valor de cada uma delas no momento que chega ao seu destino.

4. No caso referido no niimero anterior atende-se ao valor do
navio no momento em que chega ao destino a ultima partida que se
encontrava a bordo quando foi praticado o acto de avaria comum.

ARTIGO 190.°
(Determinacéo do prejuizo compensavel
em caso de sacrificio da carga)

1. O valor da carga é determinado nos termos do art. 172.°/2/b.

2. Do valor referido no niimero anterior sdo deduzidos os
danos sofridos pela carga anteriormente ao acto de avaria comum.

3. Se a carga danificada for vendida sem que o valor do dano
tenha sido objecto de acordo, o prejuizo compensdvel corresponde
a diferenga entre valor calculado nos termos dos nimeros anterio-
res e o resultado liquido da venda.

ARTIGO 191.°
(Determinagiio do prejuizo compensavel
em caso de sacrificio do navio ou das suas pertencas)

1. Em caso de sacrificio do navio ou das suas pertengas o
prejuizo compensével corresponde ao custo efectivo da reparagdo
ou substituicdo.

2. Niao sendo feita reparagdo ou substitui¢do, o prejuizo é
determinado com base na depreciagdo razoével resultante desse
dano ou perda, contanto que ndo exceda o custo razoavelmente
estimado das reparagdes.
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3. Quando o navio constitua perda total efectiva ou constru-
tiva, o prejuizo compensdvel corresponde a diferenga entre o valor
razoavelmente estimado do navio, caso ndo tivesse ocorrido a ava-
ria comum, e o valor efectivo do navio.

4. Para efeitos do nimero anterior, o valor efectivo do navio
é o do resultado liquido da venda, se esta ocorrer.

ARTIGO 192.°
(Deducdes ao prejuizo compensavel
em caso de sacrificio do navio ou das suas pertencas)

1. Em caso de utilizagdo como combustivel de provisdes,
pertengas ou materiais do navio, deve ser deduzido o custo esti-
mado do combustivel que teria sido consumido se ndo ocorresse a
avaria comum.

2. Em caso de dano de navio com mais de quinze anos, deve
ser deduzido, para a determinag@o do prejuizo compensavel, um
terco do valor das reparagdes. Para este efeito serd tomada em
conta, separadamente, a idade das baleeiras, dos aparelhos de
navegacdo, dos aparelhos de telecomunicagdes, das maquinas e
das caldeiras. Ndo h4 lugar a dedugdo com respeito a dncoras € cor-
rentes nem relativamente aos custos de deslocagdo e permanéncia
na doca seca.

3. Os custos de limpeza, pintura ou revestimento do casco s6
sdo compensdveis se o casco tiver sido limpo, pintado ou revestido
nos doze meses anteriores ao acto de avaria comum. Neste caso
deve ser deduzida metade dos custos.

ARTIGO 193.°
(Determinaciio do prejuizo compensavel
em caso de sacrificio do frete)

1. E compensével o frete bruto perdido em consequéncia de
dano da carga causado por acto de avaria comum.

2. Em caso de perda de frete em risco para o transportador
devem ser deduzidos do frete bruto os custos em que o transporta-
dor teria incorrido para obter tal frete e em que, devido ao sacrifi-
cio, ndo incorreu, bem como o frete obtido com as mercadorias
carregadas em substitui¢@o.
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ARTIGO 194.°
(Juros)

1. Ao prejuizo compens4vel acrescem juros 2 taxa de juros
legais fixada pelo Direito da moeda utilizada no regulamento da
avaria comum, com a devida consideragdo de qualquer pagamento
feito por conta da contribuigio ou do fundo de depésito de avaria
comum.

2. Se o Direito referido no niimero anterior ndo fixar a taxa
de juros atender-se-a 4 taxa média aplicada pelos respectivos tri-
bunais.

3. Os juros contam-se da data do pagamento no caso de des-
pesas e sacrificios que impliquem um desembolso efectivo em
dinheiro e, nos restantes casos, do ultimo dia da descarga.

ARTIGO 195.°
(Obrigacao de contribuir)

1. Estéo obrigados a contribuir para a compensacio da ava-
ria comum todos os interessados nos bens que, encontrando-se a
bordo do navio no momento do acto de avaria comum, cheguem
em seguranga ao destino previsto ou a qualquer lugar em que a via-
gem seja abandonada.

2. O destinatdrio estd obrigado a contribuir quando seja o
proprietdrio da mercadoria ou quando tal obrigagio resulte do
conhecimento de carga ou de compromisso por si assumido.

3. Estdo igualmente obrigados a contribuir os interessados
no frete que, encontrando-se em risco no momento do acto de ava-
ria comum, seja preservado por este acto.

4. Nao hd lugar a contribuigdo com respeito ao correio,
bagagem de passageiros, bens pessoais e veiculos automéveis que
acompanhem os passageiros.

ARTIGO 196.°
(Determinac@io da contribuicio. Regra geral)

1. A contribui¢do é devida em proporgio ao valor efectivo
dos bens referidos no artigo anterior no momento e lugar em que
termina a viagem.
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2. Do valor referido no nimero anterior devem ser deduzi-
dos todos os custos que, tendo sido incorridos depois do acto de
avaria comum, e nio sendo compensiveis em avaria comum,
teriam sido evitados caso os bens tivessem sido totalmente perdi-
dos no momento do acto.

3. Nio sdo deduzidas as despesas que resultem de uma deci-
sdo de compensagao especial ao abrigo do art. 14.° da Convengio
de Londres sobre Salvamento, de 28/4/89, ou de outra disposicdo
semelhante.

4. Ao valor referido no mimero 1 deve ser somada a impor-
tincia da compensagdo por sacrificios, se ndo estiver ja incluida.

ARTIGO 197.°
(Determinagciio da contribuicfio devida pelos interesses na carga)

1. O valor da carga é determinado nos termos do art. 172.°/2/b,
com dedugdo de qualquer dano, ocorrido antes ou durante a des-
carga, que ndo constitua sacrificio de avaria comum.

2. Quando a carga for vendida antes da chegada ao destino,
o valor da carga é determinado com base no produto liquido efec-
tivo da venda.

ARTIGO 198.°
(Remessa da carga para o destino por outros meios)

1. Quando, no caso referido no n.° 1 do art. 184.°, a carga ou
parte dela for remetida para o destino por outros meios, os direitos
e obrigacGes resultantes da avaria comum devem, contanto que 0s
interesses da carga sejam notificados se for praticdvel, permanecer
tanto quanto possivel os mesmos que existiriam na falta de tal
remessa, como se a viagem prevista tivesse sido realizada.

2. Os interesses na carga devem contribuir com base no seu
valor no momento da entrega no destino previsto, a menos que seja
vendida ou de outro modo objecto de disposigio antes da chegada
ao destino, caso em que se aplica o disposto no n.° 2 do artigo
anterior.

3. A obrigacdo de contribuigio dos interesses na carga nao
deve exceder o custo que teria sido suportado se a carga tivesse
sido expedida por sua conta.
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4. O armador deve contribuir com base no valor efec-
tivo liquido do navio no momento em que se completa a descarga.

ARTIGO 199.°
(Perda da carga durante a continuacio da viagem)

Se, depois de o navio ter incorrido em despesas de avaria
comum no porto de refiigio, o navio e a carga se perderem durante
a continuagdo da viagem, o armador ndo pode reclamar contribui-
¢do dos interessados na carga.

ARTIGO 200.°

(Imputacio do perigo a facto culposo
de um dos participantes)

1. A imputagdo do perigo que fundamenta o acto de avaria
comum a facto culposo de um dos participantes na expedigdo exo-
nera os outros participantes da obrigac@o de contribuir para a com-
pensagdo do prejuizo sofrido pelo participante culpado.

2. S6 sdo exonerados da obrigacdo referida no numero
anterior os participantes que no momento do acto da avaria
comum sejam titulares de uma pretensdo, fundada no facto cul-
poso, susceptivel de realizagdo coactiva contra o participante
culpado.

3. O participante culpado fica obrigado a indemnizar os
outros participantes pelas contribui¢des que sejam obrigados a
fazer para compensar o prejuizo por eles sofrido em consequéncia
do acto de avaria comum.

ARTIGO 201.°
(Imputagiio do perigo a facto culposo de terceiro)

1. A imputagdo do perigo a facto culposo de terceiro ndo
altera os direitos € obrigagGes resultantes da avaria comum.

2. Os participantes que contribuam para a compensagao
do prejuizo causado a outro participante pelo acto de avaria
comum ficam sub-rogados nos seus direitos perante o terceiro res- -
ponsével.
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ARTIGO 202.°

(Retenciio das mercadorias até a obtencfio do compromisso
de avaria e das garantias usuais por parte dos destinatérios)

1. O transportador deve exercer o direito de reteng@o das
mercadorias transportadas até a prestagao pelos respectivos desti-
natarios:

a) do compromisso de pagamento das contribui¢des que
sejam devidas, segundo o regulamento da avaria comum,
pelos proprietarios da carga;

b) das garantias usuais.

2. O transportador responde perante os outros participantes
na expedig@o pelos prejuizos que sofram em consequéncia do
incumprimento do dever estabelecido no nimero anterior.

ARTIGO 203.°
(Depéositos em dinheiro)

1. Os depésitos em dinheiro feitos pelos interessados na
carga como garantia do pagamento das respectivas contribuigdes
devem passar imediatamente para uma conta bancéria que s6 possa
ser movimentada, conjuntamente, por um representante do arma-
dor e por um representante dos depositantes, em banco aprovado
por ambos.

2. A importancia assim depositada, juntamente com 0s juros
que eventualmente lhe acresgam, deve ser mantida como garantia
do pagamento.

3. Podem ser feitos pagamentos por conta ou restitui¢des de
dep6sitos mediante autorizagdo escrita dos reguladores da avaria.

4. Os depésitos, pagamentos e restituigoes referidos nos
nimeros anteriores ndo prejudicam os direitos e obrigagdes resul-
tantes da avaria comum.

ARTIGO 204.°
(Regulagio da avaria)

1. A regulagio da avaria tem por finalidade determinar o
valor das contribuicdes devidas pelos participantes e das compen-
sacdes que lhes sdo atribuidas.
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2. A regulagio compreende as seguintes fases:

a) verificagdo dos pressupostos da avaria comum;

b) determinagdo dos prejuizos compenséveis que, juntamente
com as despesas de regulacdo, formam a massa passiva;

¢) determinagdo dos valores contribuintes que formam a
massa activa;

d) determinagdo das contribui¢des, com base na quota da
massa passiva que corresponde a propor¢ido de cada valor
contribuinte em relagdo & massa activa, contanto que nio
exceda o valor contribuinte;

e) determinagao das compensagdes.

ARTIGO 205.°
(Regulamento da avaria)

1. O regulamento da avaria é o parecer dos reguladores sobre
as contribuig¢des e compensagdes de avaria comum.

2. O regulamento deve ser feito na assungdo que o perigo
que fundamenta o acto de avaria comum n&o é imputével a facto
culposo de qualquer dos participantes.

3. Oregulamento tem a forga vinculativa que resulta do esti-
pulado entre os participantes na expedigio, sem prejuizo da exo-
neragdo fundada no art. 200.°.

ARTIGO 206.°
(Promogio da regulagiio da avaria)

A regulagio da avaria comum pode ser promovida por qual-
quer participante na expedi¢io e deve ser promovida pelo armador.

ARTIGO 207.°
{Lugar da regulacéo da avaria)

A avaria comum € regulada no lugar onde a viagem termina.

ARTIGO 208.°
(Dever de fornecer os elementos necessérios para a regulaciio)

Todos os participantes estdo obrigados a fornecer aos regula-
dores os elementos que, estando a sua disposi¢do, sejam necessa-
rios para a regulagéo.
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ARTIGO 209.°
(Acciio de regulacio)

A acgdo de regulagdo pode ser instaurada por qualquer parti-
cipante na expedigdo e deve ser instaurada pelo armador caso nao
haja acordo sobre a nomeagéo dos reguladores.

ARTIGO 210.°
(()nus da prova)

Ao participante que invoque um direito fundado em avaria
comum cabe provar que o dano ou despesa sdo compenséveis nos
termos dos artigos 182.° a 188.°.

ARTIGO 211.°
(Recuperacio dos bens sacrificados)

1. Em caso de recuperagio total ou parcial dos bens sacrifi-
cados, por parte dos respectivos interessados, depois de apresen-
tado o regulamento, mas antes da sua execugdo, serd reaberta a
regulacdo para ter em conta os valores dos bens recuperados apos
a deduciio das eventuais despesas de recuperagio.

2. Se o regulamento ja foi executado, procede-se a regulagio
adicional, tendo por finalidade repartir o valor dos bens recupera-
dos entre todos os contribuintes em propor¢éo da sua contribui¢do.

TITULO VII
DA ABALROACAO

ARTIGO 212.°
(Nogio de abalroagio. Ambito de aplicagdio)

1. Entende-se por abalroagdo a colisdo de navios.

2. As disposigdes do presente titulo regulam a responsabili-
dade extracontratual por abalroagao. ,

3. Estas disposigdes sdo ainda aplicaveis a responsabilidade
extracontratual por danos que, por execugao ou omissdo de uma
manobra, ou por inobservéncia de regulamentos, sejam causados a
outro navio, ou s pessoas ou as coisas que se encontrem a bordo,
posto que ndo tenha havido abalroag@o.
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ARTIGO 213.°

(Convencéo de Bruxelas para a Unificacdo de Certas Regras
em Matéria de Abalroacio)

1. A responsabilidade por abalroagéo é regulada pelas dispo-
sigdes contidas na Convengdo de Bruxelas para a Unificagdo de
Certas Regras em Matéria de Abalroagdo, de 23/9/10, que se con-
sideram incorporadas no Direito interno de Macau e, subsidiaria-
mente, pelo Direito competente nos termos do artigo seguinte.

2. As disposigoes referidas no nimero anterior aplicam-se
em caso de abalroagiio ocorrida entre quaisquer navios que se
encontrem matriculados em Estados ou unidades territoriais em
que vigore a Convencgdo de Bruxelas.

3. As disposi¢oes da Convencdo de Bruxelas nio serdo apli-
cdveis pelos tribunais de Macau quando ambos os navios se encon-
trarem matriculados em Macau.

ARTIGO 214.°
(Direito subsidiariamente
aplicdvel a responsabilidade por abalroacio)

1. A responsabilidade extracontratual por abalroacgio é regu-
lada pelo Direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, aplica-se o Direito do lugar onde os
navios envolvidos se encontrem matriculados.

3. Quando os navios ndo se encontrem matriculados na
mesma unidade territorial € aplicdvel o Direito vigente no lugar da
abalroagéio ou, se a abalroagdo ocorrer no alto mar, o Direito do
lugar onde se encontra matriculado o navio do armador culpado; se
houver concorréncia de culpas, a responsabilidade de cada arma-
dor € regulada pelo Direito do lugar onde se encontra matriculado
0 respectivo navio.

4. Na apreciagdo da ilicitude do facto que causou a abalroagio
sdo sempre aplicadas, conforme o lugar em que ocorra a abalroagio,
as normas internacionais ou locais que regulam a navegacio.

ARTIGO 215.°
(Abalroagao devida a caso fortuito ou forca maior)

Em caso de abalroagdo devida a caso fortuito ou a for¢a maior,
ou havendo diivida sobre as suas causas, os danos serdo suportados
por aqueles que os tenham sofrido.
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ARTIGO 216.°

(Abalroacio imputdvel a facto culposo
da tripulacfio de um dos navios)

Sendo a abalroagdo causada por facto culposo da tripulagdo
de um dos navios, o armador deste navio € obrigado a indemnizar
os prejuizos.

ARTIGO 217.°

(Abalroagio imputivel a facto culposo da tripulacio
de ambos os navios)

1. Sendo a abalroagdo causada por facto culposo da tripula-
¢io de ambos 0s navios, os armadores destes navios sdo obrigados
a indemnizar os prejuizos, em proporgio a gravidade da culpa de
cada lado. Se as circunstincias ndo permitirem estabelecer a pro-
porcdo, os armadores sio obrigados a indemnizar em partes iguais.

2. Os armadores referidos no nimero anterior sé respondem
solidariamente pelos danos resultantes de morte ou ofensa corpo-
ral das pessoas que se encontrem a bordo do navio.

ARTIGO 218.°
(Abalroaciio imputével a facto culposo do piloto)

1. Para efeitos de responsabilidade por abalroago o facto
culposo do piloto tomado a bordo € equiparado ao facto culposo da
tripulagdo.

2. O armador tem direito de regresso contra o piloto.

ARTIGO 219.°
(Obrigacbes de socorro e de informacéo
em caso de abalroa¢io)

1. Ocorrida uma abalroagdo entre navios, 0s respectivos
comandantes sdo obrigados'a prestar SOCOITO 20 outro navio, a sua
tripulagdo e aos seus passageiros, contanto que tal ndo represente
um perigo grave para 0 seu navio e para as pessoas que se encon-
tram a bordo.

2. Cada um dos comandantes é igualmente obrigado, na
medida do possivel, a comunicar ao outro 0s elementos necessarios
3 identificagdo do navio que comanda e do destino a que se dirige.
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TITULO VIII
DA SALVACAO

ARTIGO 220.°
(Direito aplicdvel a salvacfio)

A salvagio € regulada pelas disposi¢oes contidas na Convengdo
de Londres sobre Salvagdo, de 28/4/89, que se consideram incorpo-
radas no Direito interno de Macau e, subsidiariamente, pelos Direi-
tos estaduais competentes nos termos dos artigos seguintes.

ARTIGO 221.°
(Direito aplicdvel ao contrato de salvacio)

1. O contrato de salvagdo ¢ regido pelo Direito escolhido
pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo Direito
da unidade territorial com a qual apresente uma conexdo mais
estreita.

3. Em caso de divida, entende-se que o contrato apresenta
uma conexdo mais estreita com a unidade territorial onde o salva-
dor tem o seu estabelecimento ou, na falta de estabelecimento, a
residéncia habitual no momento da celebragdo do contrato.

ARTIGO 222.°
(Direito subsidiariamente aplicavel
a obrigacéo de remunerar)

1. Na falta de contrato de salvagdo, a obrigacido de remune-
rar € regida pelo Direito do lugar em que os navios envolvidos se
encontrem matriculados.

2. Quando os navios ndo se encontrem matriculados na
mesma unidade territorial, € aplicavel o Direito vigente no lugar da
salvacdo ou, se a salvagdo ocorrer no alto mar, o Direito do lugar
onde se encontra matriculado o navio salvado.

3. Se o salvamento tiver exclusivamente por objecto carga
ou outros bens que nio constituam um navio € aplicdvel o Direito
do lugar da salvagdo ou, se a salvagdo ocorrer no alto mar, o
Direito da residéncia habitual do proprietdrio destes bens.
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ARTIGO 223.°
(Direito aplicdvel a reparticiio da remuneracéio
entre o armador, o comandante e a tripulaciio)

1. A reparti¢do da remuneragdo entre o armador, 0 coman-
dante e a tripulagio de navio salvador € regulada pelo Direito do
respectivo pavilhao.

2. Se no Estado do pavilhdo vigorar uma pluralidade de sis-
temas juridicos de base territorial sera aplicével o Direito vigente
na unidade territorial em que o navio esteja matriculado.

ARTIGO 224.°
(Obrigac¢io de remunerar)

1. Cada um dos interessados nos bens salvos é obrigado a
comparticipar na remuneragdo nos termos do n.’ 2 do art. 13.° da
Convengéo de Londres.

2. Caso a remuneragio seja integralmente paga por um dos
interessados, e constitua uma despesa de avaria comum nos termos
do n.° 2 do art. 179.°, a comparticipa¢do de cada um dos interes-
sados ¢ determinada segundo o regime aplicdvel a avaria comum,
mas com base no valor dos bens salvos no momento e lugar em que
termina o servigo de salvamento.

ARTIGO 225.°
(Direito 2 remuneracio)

1. Tém direito a remuneragdo de salvagdo todos os que
voluntariamente prestem servigos de salvagdo com resultado til,
incluindo o armador, o comandante, a tripulagdo e outros auxilia-
res do armador que participem efectivamente na salvagao.

2. O afretador s6 tem direito a compensagio quando assuma
a realizacio de um servigo de salvagdo, afretando uma embarcagao
para esse efeito. Na determinagio da remuneragao que lhe é devida
ser4 tomada em conta a responsabilidade que assumiu com o fre-
tamento, o frete e outras despesas em que incorreu.

3. As autoridades piiblicas, bem como 0s respectivos agen-
tes, s6 tém direito a remuneragfio quando prestarem um servigo de
salvagio que transcenda os seus normais deveres funcionais.
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ARTIGO 226.°
(Reparticdo da remuneraciio entre o armador,
o comandante e a tripulacio)

1. O armador tem direito a receber o valor dos danos sofri-
dos pelo navio e dos custos adicionais devidos 2 salvagio; do res-
tante, pertence metade ao armador, um quarto ao comandante e um
quarto a tripulaggo.

2. A remuneragio € repartida entre os tripulantes em propor-
¢do a retribuigdo base de cada um.

3. A reparti¢do pode ser objecto de convengdo das partes,
sem prejuizo do direito do comandante e de cada tripulante a uma
remuneragdo equitativa.

4. O resultado a que se chegue pela aplicacio das regras con-
tidas nos nimeros anteriores pode ser corrigido pelo tribunal,
segundo um critério de equidade, tendo em conta os danos sofridos
pelo navio, os custos adicionais suportados pelo armador, os riscos
envolvidos e o servigo efectivamente prestado por cada um.

5. O direito de remuneragido do comandante e da tripulagio
ndo € prejudicado pela circunstincia de o navio salvador e de o
navio salvado terem o mesmo proprietério ou armador.

6. N&o h4 lugar a reparti¢io com o comandante e a tripulagio
quando o navio seja armado e equipado com o fim de prestar socorro.

ARTIGO 227.°
(Acciio de cumprimento)

1. O armador do navio salvador, que tenha direito a remune-
ragao, pode exigir judicialmente a totalidade da remuneragio.

2. A desisténcia ou transacgdo, na ac¢do em que o armador
exija a totalidade da remuneragio, s6 produz efeitos em relagio a
quota da remuneragéo que lhe € devida.

3. Salvo no caso de ter sido instaurada a accfio prevista nos
nimeros anteriores, o comandante ou os tripulantes podem exigir
judicialmente a quota da remuneragdo que lhes é devida.

ARTIGO 228.°
(Proibigiio da ocupacio de bens salvos)

Néo podem ser adquiridos por ocupagdo os bens salvos que
entrem na posse do salvador nem os navios ou objectos naufraga-
dos que sejam arrojados a terra.
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ARTIGO 229.°
(Dever de entrega dos bens salvos)

1. O salvador ou achador deve entregar os bens salvos ou
arrojados a terra ao seu proprietdrio contra pagamento da remune-
racdo ou compensa¢do devida ou a prestagdo de garantia satis-
fatdria.

2. Caso o proprietério seja desconhecido ou ndo se apresente
para receber os bens nas condi¢Oes estabelecidas pelo niimero
anterior, o salvador ou achador deve, no prazo de 15 dias, entregar
os bens a autoridade competente do lugar mais préximo.

3. O prazo referido no nimero anterior conta-se da chegada
do navio ou, tratando-se de salvagdo feita sem meios nduticos ou
de bens arrojados a terra, do dia em que terminou a operacgéo de
salvac@o ou em que os bens foram achados.

4. O incumprimento do dever de entrega desencadeia a perda
do direito de remuneragao ou compensagao.

ARTIGO 230.°

(Atribuicdes da autoridade competente
com respeito aos bens salvos)

1. Incumbe a autoridade competente receber os bens salvos
ou achados que lhe sejam entregues nos termos do artigo anterior,
proceder ao respectivo inventdrio e zelar pela sua conservagao.

2. A autoridade competente pode proceder imediatamente a
venda extrajudicial dos bens quando ndo seja possivel ou util a sua
conservagao.

3. A autoridade competente fixard um prazo ao proprietario
dos bens para proceder ao seu levantamento, contra 0 pagamento
da remuneragdo ou compensagdo devida ao salvador ou achador e
das despesas incorridas.

4. Caso seja desconhecido o proprietério dos bens, a autori-
dade competente publicard um aviso, em que anunciard a salvagio
ou achamento, descreverd os bens salvos ou achados e convidara
os interessados a fazer as suas reclamagoes.

5. Quando o proprietdrio ndo proceda ao levantamento dos
bens dentro do prazo fixado ou néo reclame os bens no prazo de
trés meses a contar da publicagdo do aviso, a autoridade procede a
venda extrajudicial dos bens.
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6. O produto da venda é depositado junto de um instituto de
crédito pdblico, depois de deduzidas as despesas incorridas e a
remuneragdo ou compensagio devida, que serd entregue ao salva-
dor ou achador.

7. Se dentro do prazo de dois anos a contar do depésito os
interessados nio tiverem feito valer os seus direitos, ou se os pedi-
dos formulados tiverem sido rejeitados por sentenga transitada em
julgado, a importincia depositada reverte a favor da fazenda
publica.

8. No caso de litigio sobre a remuneragdo ou compensagao,
serd mantida em depdsito a importincia reclamada pelo salvador
ou achador até ao transito em julgado da sentenga. A ndo proposi-
tura da acg¢@o no prazo de dois anos a contar do dia em que termi-
nou a operagdo de salvagdo ou em que os bens foram achados
desencadeia a perda do direito a remuneragdo ou compensagao.

ARTIGO 231.°
(Ressalva de legislacéio especial)

As disposigdes do presente titulo ndo prejudicam a legislagdo
especial sobre operagoes de salvagdo ou remogao realizadas por ou
sob o controlo de autoridades publicas, sobre objectos achados no
mar e sobre patriménio arqueolégico subaquatico.





