CARGA NO CONVES

Pelo Dr. ANTONIO VIEGAS CALGADA

| — Para que o capitio nio responda por mercadoria que
viaje no convés, ¢ preciso que o carregador

a) consinta por escrito, (art. 497.%; ou

b) nao faca protesto imediato contra declaragio exarada
nos conhecimentos de que segue mercadoria no convés,
(art. 497.° § tnico). -

O consentimento escrito é directo, e pede ser dado em documento
fora do conhecimento de carga ou no préprio conhecimento.

Quando o consentimento é dado por fora, o documento donde
constar, terd de ser assinado pelo carregador, e entregue ao ca-
pitio, para @ste o juntar ao conhecimento, também assinado pelo
mesmo carregador, e ambos éstes documentos, autorizagio es-
crita e conhecimento constituem um todo completo — o contrato
de transporte. :

Com &ste contrato © capitio, e quem diz o capitdo diz o ar-
mador, prova em portos de escala € no porto de destino, que a
carga segue no convés com o consentimento do carregador.

Se a mercadoria chegar desfalcada ou avariada por actos
nio imputdveis a negligéneia ou culpa do capitdo, o destinatario
da mercadoria n3o podera atribuir-lhe responsabilidade pelo dano
sofrido, e conseqgiientemente nio terd acgdo s6bre o navio.

O capitio defender-se-ia exibindo os dois documentos assi-
nados pelo carregador: conhecimento e autorizagdo escrita.
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O destinatario da mercadoria embarcada cif ou fob, sé terd
acgdo contra o carregador, que consentiu o transporte da merca-
doria no convés,

A lei preocupou-se em estabelecer as condicdes em que o
capitdo fica isento de responsabilidade por mercadoria que siga
no convés, e essas condigdes baseiam-se essencialmente em se
encontrar expresso € escrito o conseniimento dado.

E &rro pensar-se que o consentimento dado pode ser tacito
ou verbal,

Deixando agora de lado o que respeita a passageiros, o con-
trato de transporte maritimo tem de constar de documento es-
crito, quer assuma formas de fretamento (art. 541.°) quer revista
a forma de conhecimento de carga (art. 538.°).

Em um e outro caso, sses instrumentos cont?m as clausulas
e condicies reguladoras do contrato.

A exigéncia de forma escrita mantém-se igualmente quando o
contrato seja alterado, ou acrescentado de novas condic3es.

Tanto cs contratos como as alteracdes t8m de ser assinados
por ambos os contratantes, armador, agente, ou capitio por um
lado, e carregador por outro.

Por isso o carregador que por fora do conhecimento convém
que sua carga siga no convés, tem de exarar essa autorizacio
em escrito por éle assinado.

Munido désse documento, o capitio tem garantida a irrespon-
sabilidade, salvo culpa ou negligéncia.

Com o conhecimento prova a legitimidade .do transporte, e
com o documento prova o consentimento da carga transportada
no convés.

O consentimento directo pode também ser dado por escrito
nos préprios conhecimentos de carga.

Neste caso o carregador no momento de assinar o jogo de
conhecimentos respeitantes & sua carga, pode éle préprio exarar,
ou mandar exarar cldusula em que manifeste assentimento, as-
sinando essa declaracio, que deverd constar de todos os exem-
plares. ‘

2 —iA outra maneira do carregador prestar assentimento pode
chamar-se implicita, e consiste no facto dele ndo protestar ime-
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diatamente contra a declaragio exarada nos conhecimentos pelo
armador ou capitao, de que segue carga no convés,

E a hipétese do § tnico do art. 497.°.

Avisado ou nio préviamente dessa circunstincia, a falta de
protesto imediato do carregador contra a respectiva declaragdo
importa autorizag3o, e isenta o capitio da responsabilidade cor-
respondente.

O consentimento verbal ou ticito nio é permitido sob pena
de se ofenderem as citadas disposices legais que prescrevem
a forma escrita para esta espécie de contratos.

Se a lei quizesse admitir a forma verbal e tacita para alte-
rar ou acrescentar as clausulas do contrato de transporte mari-
timo, nio exigiria, como exige, que a declaracdo de viajar mer-
cadoria no convés seja exarada nos conhecimentos de carga.

Com essa exigéncia teve-se igualmente em mira fazer ciente
o carregador das condi¢cdes em que viaja a sua mercadoria.

O carregador fica sabendo, porque tem de assinar os conhe-
cimentos de carga antes do navio partir.

O contrato de transporte maritimo por meio de conhecimentos,
sob o aspecto formal consta dum jogo de conhecimentos, dos
quais uns exemplares sio destinados ao carregador, e outros ao
capitio, com a singularidade de serem assinados pelo capitdo
os destinados ao carregador, e assinados por éste os exemplares
destinados ao capitdo —art. 538.° § 4.°,

E no momento em que o capitao apresenta os conhecimentos
para serem assinados, que o carregador fica sabendo pela lei-
tura da declaracio escrita que a sua carga segue no convés.

O assentimento provém do facto de assinar sem fazer qual-
quer protesto, e entregar ao capitio os conhecimentos que a €ste
se destinam.

Destas singelas reflexdes depreende-se que é absolutamente
necessiria a assinatura do carregador nos conhecimentos des-
tinados ao capitio, tanto para prova da sua autorizacdo, como
para o capitio se justificar em portos de escala ou de destino.

3 — No caso do carregador nido concordar que sua mer-
cadoria siga no convés, tem de protestar imediatamente,
Embora a lei n3o diga em que termos o protesto ha-de ser feito,
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compreende-se por suficiente qualquer declaracio escrita pelo
carregador nos conhecimentos destinados ao capitdo em que ma-
nifeste a sua discordéncia.

A circunstiincia da lei exigir que o protesto seja imediato nio
quere dizer que haja necessiriamente de ser exarado no conhe-
cimento de carga destinado ao capitio, pois nada obsta a que
éle se produza em documento avulso, se bem que esta forma
ndo ofereca a eficiéncia do protesto exarado nos conhecimentos
de carga pela possibilidade de ser oculto ou n3o ser exibido pelo
capitio.

O carregador que ndo concorde que sua fazenda siga no
convés, tem um meio mais expedito de manifestar sua repro-
¢do, e €sse meio o de recusar a assinatura nos conhecimentos
quando o capitdo ou o armador lhos apresenta.

O capitdo em presenga dessa recusa, ou descarrega a merca-
doria, ou condul-a por conta e risco do armador ao porto de
destino.

O conhecimento donde constar a declaracio de que segue
mercadoria no convés sem estar assinado pelo carregador, além
de ser irregular e ndo satisfazer os requisitos legais, no caso a
falta de consentimento, junge o capitdo as responsabilidades ine-
rentes ao transporte,

E assim tem de ser, porque sendo a mercadoria represen-
tada pelo conhecimento, a lei precisa de dar garantia de seriedade
ao transporte e acautelar os interésses dos proprietirios até ao
porto de destino.

E por isso que o conhecimento regular, € sé &le, faz fé entre
os interessados no carregamento, e entre &stes e os seguradores
e carregador (art. 540.°),

O conhecimento nio assinado pelo carregador presupde por
parte déste ignordncia das circunstincias em que viaja a sua
mercadoria,

E irrevelante qualquer prova de que o carregador tinha conhe-
cimento por outras vias que a carga seguia no convés, dadas as
exigéncias formais do contrato.

Perante a recusa da assinatura, o capitio ndo deve carregar
a mercadoria; e deve descarregi-la se a tinha ja carregado.

Por outro lado a gravidade dos riscos que corre a mercadoria
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transportada no convés somente pode sentir-se pela dificuldade
em conseguir segura-la, pelo exagéro de prémios estabelecidos,
e ainda pelas precaucdes que os regulamentos ordenam na sua
conducao.

4— O consentimento verbal ou ticito nio se acomoda as
exigéncias desta espécie de transporte.

Fazendo o conhecimento f{é enire os interessados, é pelo seu
contetido expresso que hao-de regular-se as relacdes estabele-
cidas.

A circunstincia do contrato valer em relagio a pessoas es-
tranhas & sua elaboracio, como seja o segurador e o recebedor,
e ainda a transmissibilidade por endosso dos conhecimentos que
representam o titulo de posse da mercadoria embarcada, afastam
por completo a forma verbal ou ticita de dar autorizagio.

Destinada a carga a portos distantes, qualquer contenda le-
vantada soébre as condi¢des do transporte e entrega, os desti-
natérios e seguradores nio poderdo dar crédito a alegacGes basea-
das em estipulagdes meramente verbais, invocadas pelo capitéo.

Por sua vez &ste nio poderd produzir testemunhas no porto
do destino em apoio da sua afirmago, e se apresentar a depdr
os tripulantes do seu navio, niio deixardo de ser levados a conta
de subordinados e pouco merecedores de crédito.

Para mais, interésses de tanta monta, sobre os quais se efec-
tuam operacdes de desconto e crédito, ndo podem ficar a mercé
de prova testemunhal de eficiéncia contingente e precéria.

Se hé relagdes juridicas que exijam clareza e precisdo, acom-
panhadas de maior seriedade, sdo justamente as que jogam com
o aspecto internacional do comércio e transporte maritimos.

Nzo sendo, pois, de admitir prova testemunhal, é irrevelante
pelo lado judiciario a investigagdo sdbre o consentimento, quando
derive de estipulagdes ndo exaradas em conhecimentos de carga.

Encontra-se, por vezes, entre as condi¢Bes gerais e impressas
dos conhecimentos de carga, a clausula de que a mercadoria
carregada no convés viaja por conta e risco do seu proprietdrio.

Apesar da assinatura dos conhecimentos por parte do carrega-
dor parecer significar autorizagiio para carregar no convés, em
nosso entender tal clausula é inoperante.
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Os contratos de transporte por meio de conhecimento, como
as apolices de seguros, contém maior ou menor nimero de con-
digbes impressas, as vezes em letra microscépica, que ndo sdo
discutidas nem ajustadas entre o armador e carregador.

O carregador, por via de regra, nio conhece tais cldusulas ;
deseja o transporte segundo os usos e costumes do estilo.

Presta o seu consentimento por adesdo a tais impressos, le-
vado pela boa fé e seriedade das emprésas transportadoras.

O carregamento no convés reveste caricter de excepcio para
todas as mercadorias, salvo aquelas que por sua natureza, como
pedra, madeira, etc., nio corram perigo de maior.

O carregamento no porido é regra, o carregamento no convés
¢ execepcao.

Quando Lol carregador contrata o transporte e o armador o
aceita sem mais estipulacdes, entende-se que a carga ird nos
pordes,

Ao armador ndo é licito transportar no convés carga tomada
segundo os usos e costumes, € por isso ndo pode invocar a cldu-
sula inserta entre as condigdes gerais impressas, para justificar
o transporte noutras condigées.

A clausula n3o opera por si, e pensamos que sBbre inuiil &
Impertinente.

Para aplicar a cliusula tem o armador de acordar prévia-
mente com o carregador para déste obter autorizacdo escrita,
ou entdo deverd exarar para €sse fim nos conhecimentos decla-
racio de que segue mercadoria no convés, que nos termos so-
breditos carece de anuéncia do carregador.

Transportada a mercadoria no convés com anuéncia do car-
regador, nem por isso, o capitio deixa de ter responsabilidade
pelos riscos que ela correr.

Para os evitar tem obrigacio de a estivar, vigiar, e procurar
em tudo que ndo sofra prejujzos.

Além do preceituado no art 90.° e seus pardgrafos do regu-
lamento geral das capitanias de | de Dezembro de 1892, que
proibe a carga no convés durante certa época do ano, h4 ainda
a considerar o que a respeito dessa carga dispdem o art. 30.° e
seguintes do regulamento aprovado pelo decreto n.° 14.029 de
2 de Agésto de 1927, relativamente as espécies e categorias de

Ano 5.9, n.o" 3 ¢ 4 : 10
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mercadorias, a altura maxima que a carga pode atingir no convés
do navio e a outras circunstincias que a pratica aconselha e o
regulamento determina.

Nio cabe nestas consideragdes pormenorizar as particulari-
dades da estiva no convés, que facilmente se apreendem da
leitura dos diplomas citados, pois o intuito visado foi tdo somente
apontar as condicdes em que o capitdo deixa de ser responsavel.

Anténio Viegas Cal¢ada



